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STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU: P

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. «BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA» PODKARPA C‘K IE

przestrzed o

ETAP 111
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

1 Wstep

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka dla projektu
utworzenia systemu Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej w wojewddztwie podkarpackim. Zakres inwestycji obejmuje
przebudowe czesci obecnych przystankéw kolejowych i budowie nowych przystankow na liniach kolejowych nr 71, 91 i
106, budowe linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszéw — Jasionka oraz zaplecza technicznego w Rzeszowie

1.2 Lokalizacja projektu

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podkarpackim, w powiatach: debicki, rzeszowski, tancucki,
przeworski, kolbuszowski i strzyzowski. Projekt obejmie swym obszarem gminy zlokalizowane w obrebie linii kolejowych
biegnacych od Debicy do Przeworska oraz od Kolbuszowej po Strzyzéw.

Rysunek 1-1 Zakres geograficzny przebiegu analizowanych odcinkéw linii nr 71, 91, 106 oraz linii kolejowej do Portu Lotniczego
Rzeszow — Jasionka wchodzgcy w sktad Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej na tle mapy polski

Zakres inwestycji
Podmiejska Kolej
Aglomeracyjna

) Y, w Rzeszowie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy linii kolejowych ze strony internetowej PKP PLK S.A.
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ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Rysunek 1-2 Zakres geograficzny przebiegu analizowanych odcinkéw linii nr 71, 91, 106 oraz linii kolejowej do Portu Lotniczego
Rzeszow — Jasionka wchodzgcy w sktad Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej na tle wojewddztwa podkarpackiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne

1.3 Podstawa opracowania
Analiza dokonano przy wykorzystaniu nastepujgcych przepiséw i procedur zrodtowych:
e Rozporzadzenie wykonawcze komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczeristwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce rozporzadzenia (WE nr 352/2009)
e Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego — SMS-PR-02
e  Zarzadzanie zmiang — SMS-PR-03
e Ekspertyza dotyczaca praktycznego stosowania przez podmioty sektora kolejowego wymagan wspdlnej metody
bezpieczenstwa w zakresie oceny ryzyka (CSM RA) opracowana w formie przewodnika

e SMS- PW -17 Dopuszczenie podsystemow i technologii przeznaczonych do stosowania na liniach kolejowych

zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

sue
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ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

2 Okreslenie wptywu i ocena znaczenia zmiany oddziatujacej na bezpieczenstwo

2.1 Opis systemu, w ktérym wprowadzona jest zmiana

Istniejacy system poddany ocenie to infrastruktura kolejowa zwigzana z projektem utworzenia Podmiejskiej Kolei

Aglomeracyjnej w wojewddztwie podkarpackim obejmujaca linie kolejowe:

- Linie kolejowa nr 71 na odcinku Kolbuszowa Rzeszéw (km 36,890 — km 66,311)

- Linia kolejowa nr 91 na odcinku Debica — Przeworsk (km 110,665 — km 194,396)

- Linie kolejowg nr 106 na odcinku Rzeszéw — Strzyzow (km 0,475 — km 31,090)

- Projektowana linia kolejowa do Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka

Charakterystyke linii kolejowych przedstawiono w tabeli ponizej

Tabela 2-1 Charakterystyka linii kolejowych obejmujgcych projekt Podmiejskie Kolei Aglomeracyjnej w wojewddztwie podkarpackim

Lp. NAZWA / NUMER LINIA KOLEJOWA NR 71 | LINIA KOLEJOWA NR 91 LINIA KOLEJOWA NR PROJEKTOWANA
LINII KOLEJOWEJ OcIcE — RzEszow KRAKOW GLOWNY - 106 RzEszow LINIA KOLEJOWA DO
GrOWNY MEDYKA GtOWNY - JAStO PORTU LOTNICZEGO
RZESZOW — JASIONKA
* 3%
1 Analizowany Kolbuszowa — Debica — Przeworsk | Rzeszow Gtowny — Proj. PODG
odcinek Rzeszow (km (km 110,665 — km Strzyzéw Zaczernie — proj.
36,890 — km 66,311) 194,396) n/Wistokiem (km St. Port Lotniczy
0,475 — 31,090)
2 Dtugos¢ odcinka 29,421 83,731 30,615 5,018
3 Kategoria linii pierwszorzedna magistralna pierwszorzedna Nie okreslono
4 Liczba toréw jednotorowa dwutorowa jednotorowa jednotorowa
5 Zelektryfikowana 64,571 - 66,311 110,665 - 194,396 0,475 — 2,457 Tak
Niezelektryfikowa 36,890-66,311 - 2,457-31,090 -
na
6 Znaczenia Tak Tak Nie Nie okreslono
panstwowego
7 Klasa torow 2 1 3 2.3
8 AGC Nie Tak Nie Nie
9 AGTC Nie Tak Nie Nie
10 Predkosé 120 km/h 160 km/h 100 km/h 80 km/h
konstrukcyjna (*)

Zrédto: Instrukcja Id-12 (D29) Wykaz linii

(*) Predkosc¢ konstrukcyjna (predkosc¢ docelowa) — to parametr techniczno — eksploatacyjny, ktoremu przyporzqgdkowane sq graniczne
wartosci elementéw geometrycznych toru oraz zakres wyposazenia linii kolejowej. Jest przyjmowana umownie i nie jest zwiqzana z
predkosciq rozktadowq.

(**) Zatozenia dotyczqce projektowanej linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka przyjeto zgodnie z zatoZzeniami
okreslonymi w udostepnionym przez Zamawiajgcego Studium Wykonalnosci ,,Studium Wykonalnosci dla zadania ,,Budowa potgczenia
kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka”
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STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:
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ETAP Il

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Podsystem infrastruktura

W ramach projektu Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej zostata przeprowadzona inwentaryzacja nawierzchni torowej w

miejscach, gdzie przewiduje sie budowe nowych obiektéw infrastruktury kolejowe;j.

Linia kolejowa nr 71

Tabela 2-2 Nawierzchnia na linii kolejowej nr 71

NR PIKIETAZ NR Typ RoOK Rok RobpzAJ ROK PRODUKCII Rok
LINI o)) Do [KM] TOR SZYNY PRODUKC | WBUDOWANI PODKtADOW PODKtADU WBUDOWANIA
[ [KM] U JI SZYNY A SZYNY PODKtADU

71 14.900 36.650 1 60E1 2007 2007 strunobeton 2007 2007
71 | 36.692 36.707 1 60E1 2007 2007 strunobeton 2007 2007
71 | 36.749 37.671 1 60E1 2007 2007 strunobeton 2007 2007
71 | 37.713 37.728 1 60E1 2007 2007 strunobeton 2007 2007
71 | 37.770 37.800 1 60E1 2007 2007 strunobeton 2007 2007
71 | 37.800 39.700 1 69E1 2006 2006 strunobeton 2006 2006
71 | 39.700 | 40.700 1 60E1 2009 2009 strunobeton 2009 2009
71 | 40.700 | 41.700 1 60E1 2006 2006 strunobeton 2006 2006
71 | 41.700 | 46.710 1 60E1 2007 2007 strunobeton 2007 2007
71 | 46.710 | 46.725 1 60E1 2006 2006 strunobeton 2006 2006
71 | 46.758 | 46.770 1 60E1 2006 2006 strunobeton 2007 2007
71 | 46.770 | 47.740 1 60E1 2007 2007 strunobeton 2009 2009
71 | 47.740 | 53.897 1 60E1 2009 2009 strunobeton 2010 2010
71 | 53.924 | 53.950 1 60E1 2010 2010 strunobeton 2010 2010
71 | 53.983 | 54.689 1 60E1 2010 2010 strunobeton 2010 2010
71 | 54.716 | 54.734 1 60E1 2010 2010 strunobeton 2010 2010
71 | 54.767 | 55.200 1 60E1 2010 2010 strunobeton 2009 2009
71 | 55.200 | 64.515 1 60E1 2009 2009 drewno 1990 1991

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw z IZ Rzeszéw

Linia kolejowa nr 91

Tabela 2-3 Nawierzchnia na linii kolejowej nr 91
NR PIKIETAZ NR Typ RoK Rok RobpzAJ Rok Rok
LINI o)) [KM] DO [KM] TOR SZYNY PRODUKCJI | WBUDOWANI PODKtADOW PRODUKCII WBUDOWANIA

| U SZYNY A SZYNY PODKtADU PODKtADU

91 133.600 | 135.500 1 60E1 2014 2014 strunobeton 2014 2014
91 | 132.499 | 142.630 2 S60 85 85 drewno 1984 1985

Multiconsult
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AT

PODKARPACKIE

ETAP Il

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

NR PIKIETAZ NR Typ Rok Rok RoDzAJ RoK Rok
LINI o)) [KI\/I] DO [KM] TOR SZYNY PRODUKCJI | WBUDOWANI PODKLADOW PRODUKCII WBUDOWANIA
| u SZYNY A SZYNY PODKtADU PODKtADU

91 140.650 143.067 1 60E1 2014 2014 strunobeton 2014 2014
91 143.132 | 143.300 1 60E1 2014 2014 strunobeton 2014 2014
91 | 143.300 | 143.493 1 S60 1985 1986 drewno 1985 1986
91 143.526 143.547 1 S60 1985 1986 drewno 1985 1986
91 143.613 143.900 1 S60 1985 1986 drewno 1985 1986
91 143.900 149.700 1 60E1 2012 2012 strunobeton 2012 2012
91 142.630 143.152 2 60E1 2014 2014 strunobeton 2014 2014
91 143.217 143.252 2 60E1 2014 2014 strunobeton 2014 2014
91 143.316 143.900 2 60E1 2014 2014 strunobeton 2014 2014
91 149.700 155.148 1 60E1 2012 2013 strunobeton 2012 2013
91 150.000 155.184 2 60E1 2013 2013 strunobeton 2013 2013
91 158.590 165.265 1 60E1 2010 2010 strunobeton 2010 2010
91 158.590 165.304 2 60E1 2010 2010 strunobeton 2010 2010

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw z IZ Rzeszéw

Linia kolejowa nr 106

Tabela 2-4 Nawierzchnia na linii kolejowej nr 106
NR PIKIETAZ NR Tvp Rok Rok e Rok Rok
o ot | botan | % | s | e | vmoounn | oy, | o | vemous
106 0.542 1.173 1 49E1 2011 2011 stal Y 2011 2011
106 1.386 2.198 1 49E1 2011 2011 strunobeton 2011 2011
106 2.622 5.894 1 49E1 2011 2011 strunobeton 2011 2011
106 6.869 7.185 1 49E1 2011 2011 stal Y 2011 2011
106 7.185 8.320 1 49E1 2011 2011 strunobeton 2011 2011
106 | 11.300 11.750 1 S49 1982 1983 drewno 1981 1983
106 | 11.750 11.860 1 S49 1982 1983 INBK-8 1983 1983
106 | 11.860 12.850 1 S49 1986 1986 INBK-8 1983 1983
106 | 24.879 25.990 1 49E1 2012 2012 PsS-83 2012 2012
106 | 31.333 31.350 1 49E1 2013 2013 Y 2013 2013
106 | 31.350 31.521 1 49E1 2013 2013 Y 2013 2013
106 | 31.521 31.832 11 49E1 2013 2013 Y 2013 2013
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przestrzen ot

ETAP 111
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

PIKIETAZ NR Rok Rok RoK Rok
NR Typ RODZA!
i TOR | . | PRODUKCI | WBUDOWANI | -\ | PRODUKCI WBUDOWANIA
Op[km] | Dofkm] | SZYNY A SZYNY PODKEADU PODKEADU
106 31.832 31.880 1 49E1 2013 2013 Y 2013 2013

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw z IZ Rzeszéw
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b) Perony

Linia kolejowa nr 71
Tabela 2-5 Charakterystyka obiektow obstugi podrdznych na linii kolejowej nr 71

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:

«BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

P

PODKARPACKIE

ETAP 111

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

STACIA KOLBUSZOWA
KM 36+890

P.O. WIDEtKA
Km 45,430

P.O. BubDY GLOGOWSKIE
KM 50+350

STACIA GLtOGOW MALOPOLSKI
KM 53+976

P.O. ROGOZNICA K/RZESZOWA
KM 57+640

P.O. ZACZERNIE
KM 60+165

P.O. MitoCIN
KM 62+433

INFORMACJE OGOLNE

ilos¢ peronow

1

1

1

1

1

1

1

ilos¢ czynnych krawedzi

2 (peron dwukrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

2 (peron dwukrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

ustawiona na fundamencie
betonowym

ustawiona na fundamencie
betonowym

ustawiona na fundamencie
betonowym

ustawiona na fundamencie
betonowym

ustawiona na fundamencie
betonowym

ustawiona na fundamencie
betonowym

WYMIARY

dtugos¢ 400 m 100 m 100 m 100 m 100 m 100 m 100 m

szerokos¢ 8.50 m 3.5 m + poszerzenie na wiaty 3.5 m + poszerzenie na wiaty 6.50 m 3.5 m + poszerzenie na wiaty 3.5 m + poszerzenie na wiaty 3.5 m + poszerzenie na wiaty
wysokosé 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m

KONSTRUKCJA PERONU

konstrukcja $cianka peronowa typu L2 $cianka peronowa typu L2 Scianka peronowa typu L2 $cianka peronowa typu L2 $cianka peronowa typu L2 $cianka peronowa typu L2 $cianka peronowa typu L2

ustawiona na fundamencie
betonowym

nawierzchnia

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p +
kostka brukowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

krawedzi

matogabarytowa
WYPOSAZENIE PERONU
wiata 6 szt. 1 szt. 1 szt. 1 szt. 1 szt. 1 szt. 1 szt.
dodatkowe tawki brak brak brak brak brak brak brak
kosze na $mieci tak tak tak tak tak tak tak
tablice informacyjne tak tak tak tak tak tak tak
oswietlenie tak tak tak tak tak tak tak
megafony tak brak brak tak brak brak brak
ogrodzenie brak tak - od strony nieczynnej tak - od strony nieczynnej krawedzi | brak tak - od strony nieczynnej krawedzi | tak - od strony nieczynnej krawedzi | tak - od strony nieczynnej krawedzi

DOJSCIE DO PERONU

dojscie od czota peronu, pochylnia 2 dojscia do peronu: pochylnia dojscie od czota peronu, pochylnia dojscie od czota peronu, pochylnia 2 dojscia od peronu: schody od chodnik dojscie od czota peronu, pochylnia
wyposazona w porecze dla oséb o wyposazone w porecze dla oséb o | wyposazona w porecze dla oséb o wyposazona w porecze dla oséb o strony zachodniej, pochylnia od wyposazona w porecze dla oséb o
ograniczonej mozliwosci ograniczonej mozliwosci ograniczonej mozliwosci poruszania | ograniczonej mozliwosci strony wschodniej wyposazona w ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, przejscie na peron - | poruszania sie od strony sie poruszania sie, przejscie do peronu | porecze dla oséb o ograniczonej poruszania sie
tunel oraz przejécie w poziomie zachodniej, schody od strony W poziomie szyn mozliwosci poruszania sie.
szyn wschodniej
TEREN
OKOtOPERONOWY
parking tak tak brak tak brak brak brak
stojaki na rowery tak ( 1 szt. na stojaku) tak ( O szt. na stojaku) brak brak brak brak brak
przystanek autobusowy | tak tak w odlegtosci ok 200 m od brak brak brak tak tak
peronu
INNE
budynek stacyjny brak brak budynek stacyjny brak brak brak

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Linia kolejowa nr 91

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:
«BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

Tabela 2-6 Charakterystyka obiektow obstugi podrdznych na linii kolejowej nr 91 od stacji Debica do stacja Sedziszow Matopolski

P

PODKARPACKIE

ETAP 111
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

STACJA SEDZISZOW MALOPOLSKI

STACIA DEBICA P.O. DEBICA WSCHODNIA P.O. LuBZINA STACIA ROPCZYCE P.O. Ropczyce WITKOWICE

KM 110+654 km 113+000 km 119+810 KM 123+665 km 126+980 KM 131+906
INFORMACJE OGOLNE
ilos¢ peronow 2 2 2 2 2 2

4 ( 2x perony dwukrawedziowe)

2 ( 2x perony jednokrawedziowe)

2 ( 2x perony jednokrawedziowe)

4 ( 2x perony dwukrawedziowe)

2 ( 2x perony jednokrawedziowe)

4 ( 2x perony dwukrawedziowe)

ilos¢ czynnych krawedzi

PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 2
WYMIARY
dtugosé 400 m 400 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 400 m 400 m
szerokos$¢ 9.40 m 9.55m 4.00 m 4.00 m 4.00 m 4.00 m 8.00 m 8.00 m 4.00 m 4.00 m 7.90 m 7.90 m
wysokos¢ 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m
KONSTRUKCJA PERONU
konstrukcja $cianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na Scianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

nawierzchnia

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

WYPOSAZENIE PERONU

wiata 2 szt. 2 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt.
dodatkowe tawki tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
kosze na $mieci tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
tablice informacyjne tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
oswietlenie tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
megafony tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
ogrodzenie brak brak tak tak tak tak brak brak tak tak brak brak
DOJSCIE DO PERONU

tunel pochylnia z schody z windg dla | pochylnia z pochylnia z pochylnia z poreczg, tunel pochylnia z pochylnia z pochylnia z poreczg, tunel

porecza 0s6b porecza porecza porecza, schody poreczg, schody
niepetnosprawnych
TEREN OKOtOPERONOWY
parking tak tak tak tak - -
stojaki na rowery tak ( 5 rowerdw na stojaku) brak tak ( 10 rowerdw na stojaku, 4 obok tak ( brak rowerow) - -
stojakow)
przystanek autobusowy tak brak brak tak - -
INNE
budynek stacyjny brak brak budynek stacyjny budynek stacyjny budynek stacyjny

Zrédto:

Opracowanie wtasne
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:

«BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

AT

PODKARPACKIE

ETAP 111

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Tabela 2-7 Charakterystyka obiektow obstugi podrdznych na linii kolejowej nr 91 od P.O. Bedziemys! do stacji Rzeszow Gtowny

P.O. BEDZIEMYSL STACJA TRZCIANA P.O. S’WILCZA P.O. RUDNA WIELKA STACIA RZESZOW GtOWNY
KM 138+072 KM 142+990 KM 147+411 kM 150+327 KM 157+579
INFORMACJE OGOLNE
ilos¢ peronéw 2 2 2 2 3
ilos¢ czynnych krawedzi 2 (2x perony jednokrawedziowe) 2 (2x perony jednokrawedziowe) 2 (2x perony jednokrawedziowe) 2 (2x perony jednokrawedziowe) 5 (2x perony dwukrawedziowe, 1x peron jednokrawedziowy)
PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 3
2
WYMIARY
dtugos¢ 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 414 m 414 m 414 m
szerokos$¢ 4.00 m 4.00 m 4.00 m 4.00 m 4.00 m 4.00 m 4.00 m 4.00 m 7.00 m 11.00 m 6.50 m
wysokosé 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.38m 0.38 m 0.38 m
KONSTRUKCJA PERONU
konstrukcja $cianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na Scianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona -
fundamencie betonowym fundamencie betonowym fundamencie betonowym na fundamencie betonowym
nawierzchnia ptyta peronowa typu p + kostka ptyta peronowa typu p + kostka ptyta peronowa typu p + kostka ptyta peronowa typu p + kostka utwardzana bitumiczna
brukowa matogabarytowa brukowa matogabarytowa brukowa matogabarytowa brukowa matogabarytowa
WYPOSAZENIE PERONU
wiata 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 3 szt. 0 szt. 1 szt. 0 szt.
dodatkowe tawki tak tak brak brak tak tak brak brak brak brak brak
kosze na $mieci tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
tablice informacyjne tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
oswietlenie tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
megafony tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
ogrodzenie tak tak tak tak tak tak tak tak brak brak brak
DOJSCIE DO PERONU

pochylnia z poreczg, tunel

pochylnia z poreczg, tunel, schody

pochylnia z poreczg, schody

pochylnia z poreczg, tunel

ktadka, tunel

TEREN OKOtOPERONOWY
parking brak brak brak brak tak
stojaki na rowery brak ( 2 rowery pozostawione obok brak brak brak tak
wejscia do tunelu)
przystanek autobusowy brak brak brak brak tak
INNE
brak budynek stacyjny brak budynek stacyjny budynek stacyjny

Zrédto:

Opracowanie wtasne
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tabela 2-8 Charakterystyka obiektow obstugi podrdznych na linii kolejowej nr 91 od P.O. Rzeszow Zateze do P.O. Kosina

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:
«BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

AT

PODKARPACKIE

ETAP 111

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

P.O. RZESZOW ZAtEZE STACJA STRAZOW P.O. KRZEMIENICA STACJA tANCUT P.O. GtucHOwW P.O. KosINA
KM 162+660 KM 166+163 KM 171+463 KM 1744363 km 178+107 km 181+185
INFORMACJE OGOLNE
ilos¢ perondw 2 1 2 1 2 2
ilo$¢ czynnych krawedzi 2 (2x perony jednokrawedziowe) 2( 1 x peron dwukrawedziowy) 2 (2x perony jednokrawedziowe) 2( 1 x peron dwukrawedziowy) 2 (2x perony jednokrawedziowe) 2 (2x perony jednokrawedziowe)
PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 1 PERON NR 2
WYMIARY
dtugosc 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 300 m 200 m 200 m 200 m 200 m
szerokos¢ 3.50m 3.50m 6.50 m 3.50m 3.50m 6.5m 3.50m 3.50m 3.50m 3.50m
wysokos¢ 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m
KONSTRUKCJA PERONU
konstrukcja Scianka peronowa typu L2 ustawiona | Scianka peronowa typu L2 ustawiona

na fundamencie betonowym

na fundamencie betonowym

$cianka peronowa typu L2 ustawiona
na fundamencie betonowym

$cianka peronowa typu L2 ustawiona
na fundamencie betonowym

$cianka peronowa typu L2 ustawiona
na fundamencie betonowym

$cianka peronowa typu L2 ustawiona
na fundamencie betonowym

nawierzchnia

ptyta peronowa typu p + kostka

brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka

brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka

brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

WYPOSAZENIE PERONU

wiata 2 szt. 2 szt. 1 szt. 2 szt. 2 szt. 3 szt. 2 szt. 2 szt. 2 szt. 2 szt.
dodatkowe fawki brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak
kosze na Smieci tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
tablice informacyjne tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
oswietlenie tak tak tak tak tak tak tak tak tak tak
megafony brak brak brak brak brak tak brak brak brak brak
ogrodzenie tak tak brak tak tak brak tak tak tak tak
DOJSCIE DO PERONU

pochylnia z porecza, przejscie w
poziomie szyn

pochylnia z porecza, przejscie w
poziomie szyn ( dla os6b
niepetnosprawnych), ktadka

pochylnia z poreczami

ktadka z windg dla oséb
niepetnosprawnych

pochylnia z poreczami

pochylnia z poreczami

TEREN
OKOLOPERONOWY
parking tak (nieformalny) tak tak tak tak (nieformalny) brak
stojaki na rowery brak tak (5 rowerdéw), rowery poza tak ( 6 rowerdw), pozostawiane brak, pozostawiona rowery przy brak tak (zapetnione), pozostawiane
stojakami rowery przy dojsciach do peronu ( ktadce rowery przy ogrodzeniu
ok 10 szt.)

przystanek autobusowy brak brak brak tak brak brak
INNE

brak budynek stacyjny budynek stacyjny budynek stacyjny brak brak

Zrédto: Opracowanie wtasne
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STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. «BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

PODKARPACKIE

ETAP 111

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Tabela 2-9 Charakterystyka obiektow obstugi podréznych na linii kolejowej nr 91 od stacji Rogdzno k/taricuta do stacji Przeworsk.

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

STACIA ROGOZNO K/tANCUTA P.O. GRZESKA STACIA PRZEWORSK

kM 184+096 KM 190+526 KM 194+396
INFORMACJE OGOLNE
ilos¢ peronéw 1 2 2
ilos¢ czynnych krawedzi 2( 1 x peron dwukrawedziowy) 2 (2x perony jednokrawedziowe) 4 (2x perony dwukrawedziowe

PERON NR 1 PERON NR 1 PERON NR 2 PERON NR 2 PERON NR 3
WYMIARY
dtugos¢ 200 m 200 m 200 m 380m 380m
szerokos$¢ 6.5m 3.50m 3.50m 7.0m 7.0m
wysokosé 0.55m 0.55m 0.55m 0.35m 0.25m-0.40m
KONSTRUKCJA PERONU
konstrukcja $cianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na -

nawierzchnia

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

utwardzona, bitumiczna

WYPOSAZENIE PERONU

wiata 2 szt. 2 szt. 2 szt. 2 szt. 0 szt.
dodatkowe tawki brak brak brak tak tak
kosze na $mieci tak tak tak tak tak
tablice informacyjne tak tak tak tak tak
oswietlenie tak tak tak tak tak
megafony brak brak brak tak tak
ogrodzenie brak tak tak brak brak
DOJSCIE DO PERONU

pochylnia z poreczg, przejscie w pochylnia z poreczami tunel

poziomie szyn ( dla oséb

niepetnosprawnych), ktadka
TEREN OKOtOPERONOWY
parking brak brak tak

stojaki na rowery

tak (10 szt.), pozostawione rowery przy
ktadce

tak (ok 10 szt.), pozostawione rowery
przy poczekalni

tak (stojaki petne)

przystanek autobusowy

brak

brak

tak

INNE

budynek stacyjny

poczekalnia

budynek stacyjny

Zrédto: Opracowanie wiasne

Multiconsult
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Linia kolejowa nr 106

Tabela 2-10 Charakterystyka obiektow obstugi podrdznych na linii kolejowej nr 106 od stacji Rzeszow Staroniwa do P.O. Wistoczanka

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:
«BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

AT

PODKARPACKIE

ETAP 111

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

STACIA RZESZOW STARONIWA
KM 1+543

P.O. RzEszOw OSIEDLE
KM 3+616

P.O. RZESZOW ZWIECZYCA
KM 5+928

STACJA BOGUCHWALA
Kv 8+895

P.O. WIstOCZANKA
Km 12+997

INFORMACJE OGOLNE

ilos¢ peronéw

1

1

1

1

1

ilos¢ czynnych krawedzi

2 (peron dwukrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

2 (peron dwukrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

WYMIARY

dtugosé 100 m 100 m 100 m 100 m 174 m

szerokosé 6.40 m 5,73 m 3,0 m + poszerzenie na wiaty 6.55m 4.00m

wysokos$¢ 0.55m 0.55m 0.55m 0.55m 0.30m

KONSTRUKCJA PERONU

konstrukcja $cianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na Scianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na ptyta betonowa, chodnikowa

nawierzchnia

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem,
zuzlem

WYPOSAZENIE PERONU

wiata 1 szt. 1 szt. 1 szt. 1 szt. brak
dodatkowe tawki brak brak brak brak brak
kosze na $mieci tak tak tak tak bak
tablice informacyjne tak tak tak tak tak
oswietlenie tak tak tak tak tak
megafony brak brak brak brak brak
ogrodzenie brak tak - od strony nieczynnej krawedzi tak - od strony nieczynnej krawedzi brak brak
DOJSCIE DO PERONU

dojscie od czota peronu, pochylnia dojscie od czota peronu, pochylnia dojscie od czota peronu, pochylnia dojscie od czota peronu, pochylnia brak

wyposazona w porecze dla oséb o wyposazona w porecze dla 0oséb o wyposazona w porecze dla oséb o wyposazona w porecze dla 0séb o

ograniczonej mozliwosci poruszania sie, ograniczonej mozliwosci poruszania sie, ograniczonej mozliwosci poruszania sie, ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
TEREN OKOtOPERONOWY
parking nie brak tak nie brak

stojaki na rowery

brak ( brak roweréw pozostawionych w
poblizu stacjio

brak ( brak roweréw pozostawionych w
poblizu stac;ji0

brak ( brak roweréw pozostawionych w
poblizu stacjio

tak ( brak roweréw stojakach)

brak ( brak roweréw pozostawionych w
poblizu stacji)

przystanek autobusowy

tak

nie

Tak

tak

tak

INNE

budynek stacyjny

brak

brak

budynek stacyjny

brak

Zrédto: Opracowanie wiasne

Multiconsult
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:

«BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

AT

PODKARPACKIE

ETAP 111

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Tabela 2-11 Charakterystyka obiektéw obstugi podrdznych na linii kolejowej nr 106 od mijanki i P.O Babica do stacji Strzyzéw n/Wistokiem

MIUANKA | P.O. BABICA
KM 15+135

P.O. BABICA KOLONIA
Kmv 174600

STACJA CZUDEC
KM 20+336

PRZYSTANEK OSOBOWY ZABOROW
Km 25+066

STACJA STRZYZOW N/WIStOKIEM
kM 31+089

INFORMACJE OGOLNE

ilos¢ peronéw

2

1

1

1

1

ilos¢ czynnych krawedzi

2 (2 x peron jednokrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

2 (peron dwukrawedziowy)

1 (peron jednokrawedziowy)

2 (peron dwukrawedziowy)

fundamencie betonowym

fundamencie betonowym

WYMIARY

dtugos¢ 206 m 150 m 200 m 100 m 200 m

szerokos¢ 4,40 m 4,00 m 6.50m-8.0m 3,0 m + poszerzenie na wiaty 6,40

wysokosé 0.35m 0.35m 0.55m 0.55m 0.55m

KONSTRUKCJA PERONU

konstrukcja ptyta betonowa, chodnikowa ptyta betonowa, chodnikowa $cianka peronowa typu L2 ustawiona na $cianka peronowa typu L2 ustawiona na Scianka peronowa typu L2 ustawiona na

fundamencie betonowym

nawierzchnia

nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem,
zuzlem

nawierzchnia utwardzona

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

ptyta peronowa typu p + kostka
brukowa matogabarytowa

WYPOSAZENIE PERONU

wiata brak 1 szt. 1szt. 1 szt. 2 szt.
dodatkowe tawki brak brak brak brak brak
kosze na $mieci bak bak tak tak tak
tablice informacyjne brak brak tak tak tak
oswietlenie tak tak tak tak tak
megafony brak brak brak brak brak
ogrodzenie brak brak brak tak - od strony nieczynnej krawedzi brak

DOJSCIE DO PERONU

1 przejscie w poziomie szyn

przejscie w poziomie szyn

dojscie od czota peronu, pochylnia
wyposazona w porecze dla 0oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

dojscie od czota peronu, pochylnia
wyposazona w porecze dla 0oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

dojscie od czota peronu, pochylnia
wyposazona w porecze dla oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

TEREN OKOtOPERONOWY

parking

brak

brak

nie

brak

tak

stojaki na rowery

brak ( brak roweréw pozostawionych w
poblizu stacjio

brak ( brak roweréw pozostawionych w
poblizu stac;ji0

tak ( brak rowerdw na stojakach)

brak ( brak roweréw pozostawionych w
poblizu stacji

tak ( brak rowerdw na stojakach)

przystanek autobusowy

brak

brak

nie

tak

tak

INNE

poczekalnia

brak

budynek stacyjny

brak

budynek stacyjny

Zrédto: Opracowanie wiasne
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c) Obiekty inzynieryjne

Przeprowadzono inwentaryzacje obiektow inzynieryjnych przeznaczonych do przebudowy w zwigzku z
budowa infrastruktury niezbednej dla potrzeb budowy Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjne;j

Linia kolejowa nr 71

Tabela 2-12 Obiekty inZynieryjne na linii kolejowej nr 71 — stan istniejgcy.

KM
L.P. OBIEKTU OPIS OBIEKTU

1 60+056 Most o konstrukcji powtokowo - gruntowej
Szerokos$¢ w Swietle: 3,25 m

Wysokosé w Swietle: 2,4 m

Dtugos¢: 13,5 m
Przeszkoda: row

Wilot/wylot: Konstrukcja stalowa z blach falistych na wlocie i wylocie dopasowana do nachylenia skarpy. Skarpa
umocniona ptytami azurowymi. Umocnienia od géry ograniczone murkami z zamocowang balustradg stalowa.

llo$¢ toréw nad przepustem: 1

Stan techniczny: Przestrzen pod obiektem lekko zanieczyszczona gruntem, kamieniami oraz roslinnoscig. Koryto
rowu od gornej i dolnej wody porosnigte trawg. Na umocnieniach ptytami azurowymi zaobserwowano wegetacje
rodlin na catej ich powierzchni.

2. 60+435 Most stalowy:

Dtugosc catkowita: 28,8 m

Szerokos$¢ przesta: 6,6 m
Rozpietos¢ teoretyczna: 19,2 m

Szeroko$¢ w $wietle: 17,8 m

Przeszkoda: rz. Mrowla
llo$¢ toréw na obiekcie: 1

Przyczétki: zelbetowe
Ustrdj nos$ny: stalowy (2 dzwigary stalowe z ptytg ortotropowg), obustronne przejscia techniczne.

Stan techniczny: Stan techniczny obiektu okresla sie jako bardzo dobry. Zaobserwowano wegetacje roslin na
umocnieniach stozkéw nasypu oraz zanieczyszczenia powierzchni podpor i dzwigarow przez graffiti.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Linia kolejowa nr 91

Tabela 2-13 Obiekty inZynieryjne na linii kolejowej nr 91 - stan istniejgcy.

KM
L.P. OPIS OBIEKTU
OBIEKTU
1. 143+658 Przepust skrzynkowy zelbetowy (przepust + przejscie pod torami)

Szeroko$¢ przepustu: 2,0 m

Wysoko$¢ przepustu: 2,0 m

Dtugos¢ przelotowa przepustu: 16,0 m

Szeroko$¢ przejscia: 2,0 m

Wysoko$¢ przejscia: 2,0 m

Dtugos$¢ przejscia: 12,5 m
Przeszkoda: row + droga gruntowa

Wilot/Wylot: zelbetowa $ciana czotowa prostopadta do osi przepustu z odchylonymi pod katem skrzydtami. Na
gzymsach $cian czotowych zamocowane sg balustrady stalowe

llo$¢ toréw nad przepustem: 2

Stan techniczny: Czes$¢ przelotowa przepustu, przejscie oraz sciany czotowe sg w stanie bardzo dobrym. W
przepuscie zaobserwowano lekkie zanieczyszczenie dna.
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KM
L.P. OBIEKTU OPIS OBIEKTU
2. 144+380 Most zelbetowy:

Dtugos¢ catkowita: 16,0 m

Szerokos$¢ przesta: 10,6 m
Szeroko$¢ w $wietle: 7,0 m

Wysokos$¢ w Swietle: 2,7 m

Przeszkoda: row
llo$¢ toréw na obiekcie: 2

Ustroj noény: rama zelbetowa ze skrzydtami, Sciany czotowe zwienczone gzymsem z zamocowang do niego
balustradg stalowa.

Stan techniczny: Stan techniczny obiektu okresla sie jako bardzo dobry.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Linia kolejowa nr 106
Tabela 2-14 Obiekty inzynieryjne na linii kolejowej nr 106 — stan istniejgcy.

KM
L.P. OBIEKTU OPIS OBIEKTU

1. 11+349 Wiadukt stalowy

Dtugosc catkowita: 8,0 m

Szeroko$¢ przesta: 4,4 m
Rozpietos$¢ teoretyczna: 4,4 m

Szeroko$¢ w $wietle: 4,0 m

Wysokos¢é w Swietle: 2,95 m

Przeszkoda: droga o naw. bitumicznej
llos¢ toréw na obiekcie: 1

Przyczotki: betonowe

Ustrdj nos$ny: stalowy (2 dzwigary blachownicowe, nitowane), obustronne przejscia techniczne na wspornikach
mocowanych do dzwigarow

Stan techniczny: Stan techniczny obiektu okresla sie jako niedostateczny. Na ustroju noénym zaobserwowano korozje
elementow stalowych. Nawierzchnie drewniane przej$¢ technicznych sg zbutwiate. Na powierzchniach betonowych
stwierdzono wystepowanie rys, peknie¢ oraz ubytkow betonu.

2. 11+542 Przepust skrzynkowy zelbetowy
Szerokos¢: 2x1,5m

Wysokos¢: 1,5 m

Dtugos$¢ przelotowa: 9,0 m

Przeszkoda: réw
Wilot/Wylot: zelbetowa Sciana czotowa ze skrzydtami
llo$¢ toréw nad przepustem: 1

Stan techniczny: Stan obiektu ocenia sie jako dostateczny. W czesci przelotowej przepustu stwierdzono
wystepowanie ubytkéw betonu na stykach elementéw prefabrykowanych oraz zanieczyszczenie dna, a takze znaczne
zamulenie jednego z otworow. Na wlocie i wylocie skrzydta porosniete sg trawami. Zauwazono znaczne ubytki betonu
w $cianie miedzy otworami przepustu.

4. 24+931 Przepust ramowy zelbetowy
Szeroko$¢: 1,0 m
Wysoko$¢ (na wylocie): 0,4 m

Dtugos¢ przelotowa: 11,5 m
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KM
L.P. OBIEKTU OPIS OBIEKTU

Przeszkoda: row

Wilot: catkowicie zaros$niety trawami
Wylot: betonowa $ciana czotowa
llo$¢ toréw nad przepustem: 1

Stan techniczny: Stan obiektu ocenia sie jako dostateczny. Na wlocie przepustu zaobserwowano bujng wegetacje
roslin. Czes¢ przelotowa przepustu jest czesciowo zamulona.

5. 25+066 Przepust ramowy zelbetowy
Szeroko$é: 1,0 m
Wysoko$¢ (na wylocie): 0,7 m

Dtugos¢ przelotowa: 14,5 m

Przeszkoda: row

Wilot: betonowa $ciana czotowa
Wylot: betonowa $ciana czotowa
llos¢ toréw nad przepustem: 1

Stan techniczny: Stan obiektu ocenia sie jako niedostateczny. WIot przepustu jest catkowicie zarosniety. Czes¢
przelotowa przepustu jest niedrozna.

6. 25+305 Przepust skrzynkowy zelbetowy
Szerokos¢: 1,0 m

Wysoko$¢: 1,0 m

Dtugos$¢ przelotowa: 8,0 m

Przeszkoda: réw

Wilot/Wylot: Zelbetowa Sciana czotowa z rozchylonymi skrzydtami, na gzymsie Sciany zamocowana balustrada
stalowa, skarpy w bezposrednim sgsiedztwie wlotu/wylotu umocnione ptytami azurowymi, po obu stronach nasypu sg
schody skarpowe

llo$¢ toréw nad przepustem: 1

Stan techniczny: Stan obiektu ocenia sie jako bardzo dobry. Wlot przepustu jest lekko zanieczyszczony. Na Wylocie
zaobserwowano bujng wegetacje roslinng. Schody skarpowe sg zanieczyszczone ttuczniem z torowiska oraz
roslinnoscig.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Bocznica kolejowa do SSE Dworzysko
Tabela 2-15 Obiekty inzynieryjne na bocznicy kolejowej do SSE Dworzysko — stan istniejgcy.

KM
L.P. OBIEKTU OPIS OBIEKTU
1. 0,930 Przepust skrzynkowy zelbetowy

Szerokosc: 2,0 m
Wysokos¢: 1,85 m
Dtugos¢ przelotowa: 12,0 m

Przeszkoda: row/(przepust wykorzystywany jest tez jako prowizoryczne przejscie dla pieszych)
Wilot/Wylot: $ciana czotowa z rozchylonymi skrzydtami
llo$¢ toréw nad przepustem: 2

Stan techniczny: Na potgczeniach prefabrykatéw zauwazono lekkie ubytki betonu. Cze$¢ przelotowa oraz
powierzchnie $cian czotowych i skrzydet zanieczyszczone graffiti. Na gzymsach i skrzydtach wlotu i wylotu przepustu
widoczna jest wegetacja roslinna.
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L.P.

KM
OBIEKTU

OPIS OBIEKTU

1,480

Przepust skrzynkowy zelbetowy
Szerokos$¢: 2x1,5m

Wysoko$¢: 1,5 m

Dtugos¢: 12,4 m

Przeszkoda: row

Wilot/Wylot: $ciana czotowa z balustradg i rozchylonymi skrzydtami, row na wlocie i wylocie umocniony ptytami
azurowymi i kostkg betonowg

llo$¢ toréw nad przepustem: 2

Stan techniczny: Czes$¢ przelotowa lekko zanieczyszczona gruntem i pojedynczymi kamieniami.

1,570

Przepust z rur karbowanych

Srednica: 0,6 m

Dtugosé¢: 13,9 m

Przeszkoda: row

Wilot: studnia wpadowa z kregéw zelbetowych
Wylot: nieumocniony

llos¢ toréw nad przepustem: 2

Stan techniczny: Wylot przepustu zanieczyszczony (intensywna wegetacja roslinna).

2,120

Przepust skrzynkowy zelbetowy
Szerokosé: 1,5 m

Wysoko$¢: 1,5 m

Dtugos¢: 10,8 m

Przeszkoda: row

Wilot/Wylot: Sciana czotowa z balustradg i rozchylonymi skrzydtami, row na wlocie i wylocie oraz skarpy przy
skrzydtach umocnione sg ptytami azurowymi i kostkg betonowg

llo$¢ toréw nad przepustem: 2

Stan techniczny: Umocnienia skarp nasypu kolejowego lekko porosniete trawa, dno przepustu posadowione nizej niz
réw na wylocie, co skutkuje powstaniem zastoiska wodnego w czesci przelotowej przepustu.

2,342

Przepust rurowy zelbetowy (przepust pod przejazdem kolejowym w ciggu ul. Pola Mitocinskie)
Srednica: 1,0 m

Dtugosé: 20,0 m

Przeszkoda: row

Wilot/Wylot: $ciana czotowa z balustradg

Stan techniczny: Lekko zanieczyszczona gruntem czes¢ przelotowa.

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.1.2

Podsystem ,,Energia”

Linia kolejowa nr 71

Obecnie brak sieci trakcyjnej na omawianym odcinku.
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Linia kolejowa nr 91
Odcinek st. Sedziszow Mafopolski — st. Rzeszow Zachodni

Sie¢ trakcyjna na omawianych odcinkach linii kolejowej E30 od st. Debica do st. Rzeszéw zostata wybudowana w
roku 2015/2016 w ramach projektu «Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30, odcinek Krakow — Rzeszéw, etap llI»
. W rejonie analizowanych przystankdw osobowych oraz mijanki na st. Trzciana wywieszona jest sie¢ trakcyjna nad
torami szlakowymi nr 1 i 2 o symbolu YC150 -2CS150 (kod 36 wg Katalogu Sieci Trakcyjnej PKP). Jest to siec
skompensowana, uelastyczniona o sumarycznym przekroju 450 mm?2 Cu, spetniajgcg wymagane na PKP standardy
sieci dostosowanej do prowadzenia ruchu pociggdéw z predkoscig V = 160 km/h sktadajaca sie z:

¢ jednej liny nosnej o przekroju 150mm?2 Cu,
e dwdch przewodow jezdnych o przekroju  2x150mm2 CuAg.

Zastosowano indywidualne konstrukcje wsporcze jako stupy stalowe ocynkowane i dwuceownikowe zbiezne o dt.
8,2 m —nr kat. 1611. Stupy zostaty posadowione na fundamentach palowych.

Odcinek st. Rzeszow Gloéwny — st. Strazow
Sie¢ trakcyjna na omawianym odcinku linii kolejowej E30 zostata wybudowana w roku 1962. Na szlaku Sedziszow
Matopolski — Trzciana w km 133,600 —142,600 wywieszona jest sie¢ trakcyjna nad torami szlakowymi nr 1 i 2. Sie¢

podwieszona jest na stupach stalowych ceownikowych.

W torach szlakowych wywieszona jest sie¢ jezdna o symbolu C120-2C. Jest to sie¢ skompensowana sktadajgca
sie z jednej liny miedzianej o przekrojul20 mmz, dwdch przewoddéw jezdnych miedzianych o przekroju 2x100 mm’.
Zastosowane sg indywidualne konstrukcje wsporcze ze stali zwyktej jakosci, malowane. Konstrukcje wsporcze
posadowione sg na fundamentach betonowych prefabrykowanych oraz wylewanych na mokro. Sie¢ jezdna podwieszona
jest na typowych wysiegnikach teownikowych stalowych malowanych. Kotwienia ciezarowe sieci wyposazone w ciezary
zeliwne. Uszynienia konstrukcji wsporczych wykonane sg pretem stalowym jako uszynienia indywidualne z bezposrednim

pofaczeniem do szyn.

Linia kolejowa nr 106

Obecnie brak sieci trakcyjnej na omawianym odcinku.

2.1.3  Podsystem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
a) Kontrola pociggow
Stacja Kolbuszowa

Na stacji zabudowane obecnie urzgdzenia MOR-3, kontrola zajetosci przy uzyciu systemu liczenia osi. Na stacji znajduje
sie LCS Kolbuszowa

Posterunek bocznicowy Widetka Orlen
Obecnie posterunek bocznicowy sterowany jest z LCS Kolbuszowa.
Stacja Gtogow Matopolski

Na stacji zabudowane obecnie urzgdzenia MOR-3, kontrola zajetosci przy uzyciu systemu liczenia osi. Stacja sterowana z
LCS Kolbuszowa.

Mijanka i p.odg. Zaczernie
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Obecnie brak jakichkolwiek urzadzen SRK.

Stacja Rzeszow

Na stacji za budowane sg przekaznikowe urzgdzenia typu JZH-111. Kontrola niezajetosci przy uzyciu klasycznych stykow
izolowanych.

Stacja Trzciana

Na stacji zabudowane sg obecnie komputerowe urzgdzenia SRK ESTW Thales.

Stacja Rzeszow Staroniwa

Na stacji zabudowane sg mechaniczne kluczowe urzgdzenia SRK z sygnalizacjg Swietlng z dwoma okregami nastawczymi

Stacja Boguchwata

Na stacji zabudowane sg przekaznikowe urzgdzenia srk typu E.

Mijanka Lutoryz

Obecnie brak jakichkolwiek urzgdzen SRK.

Mijanka Glinik Charzewski

Obecnie brak jakichkolwiek urzgdzen SRK.
b) tacznosc radiowa

Na rozpatrywanych odcinkach zabudowane sg typowe dla Polskich kolei urzgdzenia radiotgcznosci
c) Detekcja pociggow

Na rozpatrywanym odcinku nie ma zainstalowanych urzgdzen DSAT

2.1.4  Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych

Ponizej w tabelkach znajdujg sie informacje dotyczace przejazdéw kolejowo — drogowych znajdujgcych sie na liniach
kolejowych nr 71, 91 oraz 106.

Linia kolejowa nr 71

Tabela 2-16 Przejazdy kolejowe na omawianym odcinku linii kolejowej nr 71

KAT. NR .. NAZWA KATEGORIA
KM MIEJSCOWOSC ZARZADCA DROGI
PRZEJAZDU LINII DROGI/ULICY DROGI/ULICY
D 71 38.404 Kolbgszowa gminna UM Kolbuszowa
Gorna
D 71 38.854 Kolbtfszowa gminna UM Kolbuszowa
Gorna
c 71 40.046 | Kolbuszowa | Kolbuszowa |, ", ZDP Kolbuszowa
Gorna -Klopowka
D 71 42.201 Kupno gminna UM Kolbuszowa
D 71 42.720 Kupno gminna UM Kolbuszowa
D 71 43.195 Kupno gminna UM Kolbuszowa
D 71 44.317 Widetka gminna UM Kolbuszowa
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KAT. NR .. NAZWA KATEGORIA
KM MIEJSCOWOSC ZARZADCA DROGI
PRZEJAZDU LINII DROGI/ULICY DROGI/ULICY
F 71 44.810 Widetka prywatna dr. pryw. Pani Helena Baran
C 71 45,213 Widetka gminna UM Kolbuszowa
Widetka -
Budy Budy
C 71 46.925 Glogowskie | Glogowskie - dr. pow. ZDP Kolbuszowa
Glogéw Mip.
Budy . .
D 71 49.266 Glogowskie dr. gminna UG Glogéw M
F 71 51.739 Glogéw Mip. dr. prywat. Julian Pomykata
71 52.008 Gtogoéw Mip. do;a;zc’)cli do dr. prywatna Kogut
A 71 53.810 Glogoéw Mip. ul. 1Maja dr. pow. ZDP Rzeszow
taczy m.
c 71 55.387 | Glogow Mip. | WorCicha |\ o inna UG Glogéw M
z Glogow
Mip.
F 71 56.310 Rudna Mata dr. prywat. Bazan Bolestaw
c 71 56.534 | Rudna Mata R°9C’i;?é°a - dr. pow. ZDP Rzeszéw
C 71 57.717 | Rudna Mata Rogﬁg?elca i dr. pow. ZDP Rzeszow
c 71 | 59.857 | RudnaMata | RudnaM- dr. pow. ZDP Rzeszow
Rudna W
C 71 61.079 PO%W'ZdOW dr. gminna dr. gminna UG Glogéw M
owy
A 71 | 61.696 Mitocin CH POLAM Mitocin
181
Czarna
B 71 62.354 Mitocin Sedziszowsk dr .pow. ZDP Rzeszow
a-Mitocin
F 71 62.601 Mitocin dr. prywat. Whi. Dus
Cc 71 63.130 Rzeszow ul. Borowa ul. miejska MZD w Rzeszowie
A 71 63.824 Rzeszow . U| ul. miejska MZD w Rzeszowie
Mitocinska
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw z IZ Rzeszéw
Linia kolejowa nr 91
Tabela 2-17 Przejazdy kolejowe na omawianym odcinku linii kolejowej nr 91
KAT. > KATEGORIA
NR LINII KM MIEJSCOWOSE NAZWA DROGI/ULICY ZARZADCA DROG!
PRZEJAZDU DROGI/ULICY
B 91 120.399 Lubzina dojazd do pdl dr. gminna UM Ropczyce
91 125.370 Pietrzejowa dojazd do pdl dr. gminna UM i G Ropczyce
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KAT. > KATEGORIA
NR LINII KM MIEJSCOWOSC NAZWA DROGI/ULICY ZARZADCA DROG!
PRZEJAZDU DROGI/ULICY
D 91 126.573 Pietrzejowa ul. Olszyny dr. gminna UM i G Ropczyce
PO Ropczyce- PRKil S.A.
E 9L 126.88 Witkowice Wroctaw
L Co Straostwo Pow.
A 91 132.376 Sedziszéw Mip. ul.Konopnickiej dr.pow. Ropczyce
. . Bedziemysl - Straostwo Pow.
B 91 138.547 Bedziemysl Bratkowice dr .pow. Ropczyce
B 91 153.374 Mitocin dojazd do pdl dr.gminna UMIG Glogéw
156.655 . . . .
A 91 65.857 Rzeszow ul.Konopnickiej dr.miejska MZD Rzeszoéw
B 91 1207'831 Rzeszow dojazd do pdl dr.gminna MZD Rzeszow
D 91 121622_;4 Rzeszow Strazow-Krasne dr.gminna MZD Rzeszow
B 91 1233;50 Krasne Rzeszow - Krasne dr .pow. ZDP Rzeszow
D 91 1241'525 Krasne dojazd do pdl dr.gminna UG Krasne
A 91 18??28 taka dojazd do pdl dr gminna UG Trzebownisko
A 91 166.432 Palikowka Teriezkataka - dr .pow. ZDP Rzeszéw
trazow
D 91 167.411 Strazow Palikowka-Strazow dr.gminna UG Krasne
D 91 168.863 Strazéw dojazd do pdl dr.gminna UG Krasne
D 91 170.566 Krzemienica Czarna-Krzemienica dr.gminna UG Czarna
B 91 171.610 Krzemienica Sol_<oiow.M+p ) dr.woj. PZDW Rzeszéw
Zurawica
D 91 172.144 tancut ul.Polna ul.miejska UM tancut
A 91 173.351 tancut ul.Katy ul.gminna UM tancut
A 91 174.744 tancut Naklik -Szklary dr.woj. PZDW Rzeszow
A 91 175.453 tancut ul.tgkowa ul.miejska UM tancut
A 91 177.269 Gtuchéw Gtuchéw-Wola Mata dr.gminna UG tancut
D 91 177.972 Gtuchow Debina-Gtuchéw dr.gminna UG tancut
D 91 179.370 Gtuchéw dojazd do pdl dr.gminna UG tancut
B 91 181.322 Kosina Biatobrzegi - Kosina dr.powiatowa PZD tancut
D 91 181.803 Kosina Kosina-Biatobrzegi dr.gminna UG tancut
E 91 182.018 Kosina dr.gminna UG tancut
B 91 182.354 Kosina Zolynia - Kosina dr.powiatowa PZD tancut
A 91 183.316 Kosina Kosina-Korniaktéw dr.gminna UG tancut
A 91 184.388 Rogo6zno Rogpzn(l)- dr.gminna UG tancut
Korniaktéw
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KAT. > KATEGORIA
NR LINII KM MIEJSCOWOSC NAZWA DROGI/ULICY ZARZADCA DROG!
PRZEJAZDU DROGI/ULICY
A 91 185.423 Nowosielce ,R_ogozpo- dr.gminna UG Przeworsk
Swietoniowa
D 91 186.741 Nowosielce Nowoggwe- dr.gminna UG Przeworsk
Swietoniowa
D 91 187.972 Nowosielce Nowoagme- dr.gminna UG Przeworsk
Swietoniowa
D 91 188.671 Grzeska Swigtoniowa- dr.gminna UG Przeworsk
Grzeska
D 91 189.842 Grzeska Swigtoniowa- dr.gminna UG Przeworsk
Grzeska
B 91 190.645 Grzeska SG'r ze,sk'a - dr.powiatowa PZD Przeworsk
wietoniowa
D 91 192.466 Grzeska dojazd do pdl dr.gminna UG Przeworsk
A 91 193.007 Gorliczyna Grzeska-Gorliczyna dr gminna UG Przeworsk
A 91 193.816 Przeworsk uI.Ger'le'raia dr.powiatowa PZD Przeworsk
Chrusciela
dr.doj. Do
F 91 195.114 Przeworsk utwardzona : ISE Przeworsk
nastawni
D 91 2.920 Rzeszow ul. Agatowa dr.miejska MZD Rzeszéw
D 91 5.946 Rzeszow ul. Spotdzielcza dr.miejska MZD Rzeszow
A 91 6.191 Rzeszéw ul.Rzecha dr.miejska MZD Rzeszéw
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw z IZ Rzeszéw
Linia kolejowa nr 106
Tabela 2-18 Przejazdy kolejowe na omawianym odcinku linii kolejowej nr 106
KAT. NR LINII KM MIEJSCOWOSC NAZWA DROGI/ULICY KATEGORIA ZARZADCA DROG!
PRZEJAZDU DROGI/ULICY
A 106 0.839 Rzeszow ul. Chtopickiego dr.miejska MZD Rzeszéw
1,187 L
A 106 611 Rzeszéw ul.Ks. Jatowego dr.miejska MZD Rzeszéw
0,680
A 106 2.506 Rzeszow ul. Langiewicza dr.miejska MZD Rzeszéw
A 106 2.850 Rzeszow ul. Hanasiewicza dr.powiatowa MZD Rzeszow
E 106 3.263 Rzeszéw Ul ’Boya MZD Rzeszéw
Zelenskiego
Cc 106 3.725 Rzeszow ul. Zawiszy dr.miejska MZD Rzeszow
Maciotek Cecylia ul.
F 106 4.388 Rzeszéow gruntowa prywatna Podkarpacka 14,
35-082 Rzeszow
106 4.836 Rzeszow ul. Podgérska dr.miejska MZD Rzeszéw
B 106 5.916 Rzeszéow ul. Beskidzka dr.miejska MZD Rzeszéw
106 7.679 Boguchwata dr.gruntowa dr.gminna Gmina Boguchwata
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A 106 8.100 Boguchwata dr.gruntowa dr.gminna Gmina Boguchwata
106 8.371 Boguchwata Niechobrz- dr .pow ZDP Rzeszow
Boguchwata
Niechobrz -
B 106 9.776 Boguchwata Mogielnica- dr .pow ZDP Rzeszow
Boguchwata
C 106 10.363 Boguchwata gminna dr.gminna Gmina Boguchwata
D 106 11.825 Lutoryz dojazd do pdl dr.gminna Gmina Boguchwata
A 106 13.089 Zarzecze Siedliska-Zarzecze dr. pow ZDP Rzeszéw
A 106 13.409 Siedliska dojazd do pdl dr.gminna UG Czudec
D 106 13.745 Babica dojazd do pdl dr.gminna UG Czudec
D 106 14.003 Babica dojazd do pdl dr.gminna UG Czudec
A 106 14.509 Babica dojazd do pdl dr.gminna UG Czudec
A 106 15.373 Babica Babica-Btazowa dr. pow. PZD Strzyzéw
D 106 15.926 Babica dr.polna dr.gminna UG Czudec
D 106 16.635 Babica dr.polna dr.gminna UG Czudec
D 106 17.215 Babica gminna dr.gminna UG Czudec
A 106 17.453 Babica Kolonia Radom - Barwinek dr.kraj. GEDK : A ©
zeszow
D 106 18.634 Babica Kolonia dr.polna dr.gminna UG Czudec
D 106 19.188 Przedm|e§C|e dr.polna dr.gminna UG Czudec
Czudeckie
D 106 19.576 Czudec Czudec-Wyzne dr.pow. PZD Strzyzéw
A 106 20.071 Czudec ul. Owocowa dr.gminna UG Czudec
A 106 20.766 Czudec ul. Sportowa dr.gminna UG Czudec
D 106 21.118 Czudec ul. Ceramiczna dr.gminna UG Czudec
D 106 22.931 Zaboroéw dr.gminna UG Czudec
F 106 23.310 Zaborow dr.prywatna Czestawa Kluska
D 106 23.736 Zaboréw Zarnowa -Glinik dr. pow. PZD Strzyzéw
Zaborowski
F 106 24.060 Zaborow dr.prywatna Maria Rykata
106 24.545 Zaborow dr.polna dr.gminna UG Czudec
106 25.128 Zaborow dr.polna dr.gminna UG Czudec
D 106 25.503 Glinik Charzewski dr.polna dr.gminna Urzad N."ejs.k' w
Strzyzowie
E 106 26.292 Glinik Charzewski dr.polna dr.gminna Urzad N."ejs.k' w
Strzyzowie
D 106 27.086 Glinik Charzewski dr.polna dr.gminna Urzad N."ejs.k' w
Strzyzowie
F 106 27.296 Glinik Charzewski dr.prywatna Edward Kluska
D) 106 28.012 Zarnowa dr.polna dr.gminna Urzad Miejski w
Strzyzowie
D 106 28.720 Zarnowa dr.polna dr.gminna Urzad Miejski w
Strzyzowie
A 106 28.885 Zarnowa Babica -Warzyce dr. woj. PZDW Rzeszow
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A 106 29.764 Zarnowa ul. Armii Krajowej dr.gminna Uré?d Miejski w
rzyzowie
A 106 30.550 Strzyzéw ul. Zarnowska Urzad Miejski w
Strzyzowie
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw z IZ Rzeszéw
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3 Opis wprowadzonej zmiany

3.1.1 Podsystem infrastruktura

a) Tor

Linia kolejowa nr 71
Stacja Kolbuszowa

Na stacji Kolbuszowa przewiduje sie budowe nowego peronu przy torze nr 2. Przewiduje sie regulacje toru na dtugosci
ok. 150 m.

Nowy PO Kolbuszowa Goérna

W km 40,050 przewiduje sie nowy przystanek osobowy z budowg nowego peronu. Nie przewiduje sie korekty przebiegu
toru jedynie jego regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 290 m.

PBSZ Widetka Orlen

Na bocznicy szlakowej Widetka Orlen, przewiduje sie budowe dodatkowego toru mijanki o dtugosci uzytecznej 800 m.
Potfaczenie z torem gtéwnym zasadniczym nr 1 bedzie zrealizowane poprzez rozjazdy Rz-500-1:12. Projektuje sie
zabudowe rozjazdéw w km 45,800 i 46,700. Nowy tor przewiduje sie jako tor klasy 2, wariant 2.3. W zwigzku z dobudowg

nowego toru nalezy poszerzy¢ istniejgca rownie stacyjng po zlokalizowanej tu w przesztosci mijance. Pod nowym torem
nalezy zabudowac warstwe ochronng umozliwiajgcg odprowadzenie wdod opadowych..

Nowy PO Gltogow Matopolski Osiedle Niwa

W km 55,450 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dtugosci ok. 350m.

PO Zaczernie

Na przystanku osobowym Zaczernie planuje sie dobudowe dodatkowego toru na potrzeby mijanki o dtugosci uzyteczne;j
750m. Potgczenie z torem gtéwnym zasadniczym bedzie realizowane poprzez zabudowe rozjazdéw Rz-500-1:12, w km
59,880 oraz w km 60+800. Projektowany nowy tor wybudowany bedzie w klasie 2, wariant 2.3. W zwigzku z obecnym
uksztaftowaniem terenu nalezy miejscowo poszerzy¢ istniejgce torowisko. Pod projektowanym torem przewiduje sie
zabudowe warstwy ochronnej zapewniajgcej odprowadzenie wod opadowych.

Nowy PO Rzeszow Potnocny

W km 63,900 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dtugosci ok. 250 m.

Linia kolejowa nr 91
Nowy PO Sedziszow Matopolski Wschodni

W km 134,515 projektuje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toréw, jedynie jego
regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 700 m (tor nr 1 2).

Stacja Trzciana

W miejscu obecnie istniejgcego POGP (Przystanku osobowego i posterunku odgateznego) projektuje sie wybudowanie
dwdch toréw gtéwnych dodatkowych o dtugosci uzytecznej po 750m kazdy. Potgczenie z torami gtéwnymi zasadniczymi
proponuje sie rozwigzac¢ za pomocg rozjazdéw Rz-500-1:12. Dodatkowo projektuje sie zabudowe przejsé rozjazdowych
tzw. ,trapezu” z 4 rozjazdéw Rz-1200-18,5 od strony wschodniej. Przewiduje sie wybudowanie toréw w klasie 2, wariant
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2.1. W zwigzku z budowa nowych toréw nalezy poszerzyé obustronnie istniejgce torowisko od km 143,420 do km
144,450. Pod nowymi torami nr 3 i 4 nalezy zabudowaé warstwe ochronng odprowadzajacg wody opadowe.

Nowy PO Rzeszow Dworzysko

W km 153,150 projektuje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu tordéw, jedynie jego
regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 750 m (tor nr 1 2).

Nowy PO Rzeszow Poétnocny

W km 153,150 projektuje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toréw, jedynie jego
regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 850 m (tor nr 1i 2).

Nowy PO Rzeszow Wschodni

W km 159,815 projektuje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toréw, jedynie ich
regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 770 m (tor nr 1i 2).

Linia kolejowa nr 106
Nowy PO Rzeszow Galeria

W km 0,650 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dtugosci ok. 300m.

Nowy PO Rzeszow Osiedle Dgbrowskiego

W zwigzku z budowg nowego przystanku osobowego planuje sie korekty uktadu torowego w rejonie potudniowej gtowicy
stacji Rzeszéw Staroniwa. Zmiany polegaja na wybudowaniu potfaczenia miedzy torem nr 2 oraz 102 poprzez zabudowe
Rz-300-1:9 nr 60 w torze nr 2 oraz 168 m nowego toru. Nowy tor projektuje sie w klasie 2, wariant 2.3. Projektuje sie
rowniez potgczenie toru 1 i 102 poprzez zabudowe potaczenia z Rz-760-1:9 w rejonie km 3,200. Dla zapewnienia
potaczenia do toru prowadzgcego do WSK projektuje sie Rz 300 1:9. Projektuje sie réwniez regulacje toréw na dtugosci
ok. 1100m.

Nowy PO Lutoryz

W km 11,300 projektuje sie nowy przystanek osobowy i mijanke. Planuje sie dobudowe toru gtéwnego dodatkowego,
wtgczonego poprzez dwa rozjazdy Rz-500-1:12, wbudowane w km 11,100 i km 11,790. Dtugos¢ uzytkowa
projektowanego tor wynosi 500 m. Nalezy réwniez przeprowadzi¢ regulacje istniejgcego toru w miejscu budowy nowego
peronu oraz w rejonie wbudowania rozjazdéw. W zwigzku z dobudowg nowego toru nalezy poszerzy¢ torowisko od km
11,280 do 11,800. Planuje sie zabudowe warstwy ochronnej pod nowym torem, zapewniajgcej odprowadzenie wdd
opadowych poza torowisko.

PO Glinik Charzewski (Zaboréw)

Na potrzeby wybudowania mijanki w miejscu istniejgcego przystanku osobowego Glinnik Charzewski, projektuje sie
zmiane przebiegu toru gtdéwnego zasadniczego. W $ladzie istniejgcego toru przewiduje sie poprowadzenie toru nr 2 o
dtugosci uzytkowej ok. 720 m Wiaczenie toru dodatkowego bedzie realizowane poprzez wbudowanie dwdch rozjazdéw
Rz-500-1:12 w km 24,450 oraz 25,350. W rejonie budowy nowych perondéw i nowych rozjazdéw nalezy przeprowadzic¢
regulacje toru nr 1 (szlakowego). W zwigzku z dobudowa drugiego toru i perondw nalezy dokona¢ poszerzenia
istniejgcego torowiska oraz zabudowac¢ warstwe ochronng pod nowym torem umozliwiajagcg odprowadzenie wdd
opadowych.

St. Strzyzé6w N/Wistokiem

W zwigzku z budowg nowego peronu jednokrawedziowego przy torze nr 3 nalezy dokonac regulacji toru w planie i profilu
na dtugosci ok. 100m oraz nalezy wybudowac nowy odcinek toru wraz z Rz 500 1:12 umozliwiajgcym wtaczenie do toru
nrl.
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Bocznica do Specjalnej Strefy Ekonomicznej

Na potrzeby zapewnienia dostepu Specjalnej Strefy Ekonomicznej Rzeszéw Dworzysko projektuje sie budowe bocznicy.
Proponuje sie dwa warianty budowy bocznicy. W1 jako bocznica stacyjna prowadzace ze stacji Rzeszow Zachodni oraz
jako W2 —bocznice szlakowa zlokalizowang na linii 91.

Bocznica stacyjna W1

W W1 bocznice do SSE projektuje sie jako stacyjng, majacg swoéj poczatek w km 152+225, rozjazdem Rz-500-1:12.
Nastepnie tor prowadzony jest rownolegle do istniejgcych torow linii 91.
W km 2,753 (km 152,900 1k91) tor bocznicy oddala sie od istniejgcego przebiegu linii kolejowej nr 91. Dtugos¢ toru
wynoszgca ok. 3,360m jest orientacyjna, gdyz na obecng chwile nie ma docelowego planu uktadu torowego w rejonie
SSE.

Nawierzchnie na torze prowadzgacym do SSE projektuje sie klasy 2, w wariancie 2.3a.
Bocznica szlakowa W2

W W2 bocznice do SSE projektuje sie jako bocznice szlakowa. Wiaczenie bocznicy do toru nr 1 linii kolejowej 91 nastepuje
w km 153,119. Potaczenie z torem bocznicy realizowane jest poprzez dwa rozjazdy Rtd -500/751.38-1:9. oraz Rz-500-
1:12. Tor bocznicy od strony wjazdu bedzie zabezpieczony zeberkiem ochronnym. Dtugosé toru wynoszaca ok. 690m jest
orientacyjna, gdyz na obecng chwile nie ma docelowego planu uktadu torowego w rejonie SSE. Aby zapewni¢ wjazd z
toru szlakowego nr 2 projektuje sie przejscie rozjazdowe z dwdch Rz 500 1:12

Linia kolejowa do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka

W stosunku do opracowania pt. ,Studium Wykonalnosci dla zadania «Budowa pofaczenia kolejowego do Portu

Lotniczego Rzeszow Jasionka» ” nie przewiduje sie znaczgcych zmian oprécz nizej wymienionych:
Zmiana kilometra witaczenia projektowanej linii do linii 71, ustala sie lokalizacje w km 59+600

Rezygnacja z budowy bocznicy towarowej- cargo. W opracowaniu przedstawia sie jedynie mozliwg lokalizacje rozjazdu
prowadzacego do bocznicy towarowe;j.

b) Perony

W ponizszym punkcie wymieniono zakres projektowy branz: perony, mata architektura przewidziany do realizacji w
ramach budowy PKA na liniach kolejowych wchodzgcych w zakres projektu. Zakres jest jednolity dla podwariantéw
technicznych PWT1 i PWT2. Zakres ponizszej infrastruktury zostat okreslony na podstawie opracowania ,,Plan wstepnej
koncepcji wdrozenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej”, wykonanym przez WYG Consulting sp. z 0.0., sierpien 2014; w
wyniku analiz przeprowadzonych w Etapie Il Studium Wykonalnosci PKA a takze na podstawie konsultacji z gminami, na
terenie ktorych zlokalizowana jest inwestycja. Pisma opiniujgce z jednostek samorzaddéw terytorialnych stanowig
zatgcznik do czesci opisowej etapu Il
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Tabela 3-1 Projektowane nowe przystanki osobowe oraz dodatkowe perony na stacjach w podwariantach technicznych 1i2

Lp. NR PO/STACIA NR OPIS PRAC NR Liczea DtuGos¢ SZEROKOSE Wysokos$¢
LINII PERONU TORU | KRAW UZYTKOWA UZYTKOWA [m]
EDZI [m] [m]
1 71 ST Kolbuszowa 2 Budowa 2 1 100 4,0 0,55
2 71 Nowy PO Kolbuszowa 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
Gorna (lokalizacja
peronu uzalezniona od
docelowego projektu
elektryfikacji linii nr 71)
3 71 PO Zaczernie 2 Budowa 2 1 100 4,0 0,55
4 71 Nowy PO Gtogéw 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
Matopolski Osiedle
Niwa
5 71 Nowy PO Rzeszéw 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
Pétnocny
6 71 * Nowy PO Rzeszow 1 Budowa 44 1 200 0,55
Zachodni
7 91 Nowy PO Sedziszow 1,2 Budowa 1,2 2x1 2x200 4,0 0,55
Matopolski Wschodni
8 91 PO Rudna Wielka 1 Dobudowa 1 - - - -
schoddw na
peron od
strony drogi
prowadzacej
do SSE
Rzeszow
Dworzysko
9 91 Nowy PO Rzeszéw 1 Budowa 1 1 200 4,0 0,55
Dworzysko
2 Budowa 2 1 200 4,0 0,55
10 91 Nowy PO Rzeszéw 1 budowa 1 1 200 4,0 0,55
Pétnocny
2 budowa 2 1 200 4,0 0,55
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Lp. NR PO/STACIA NR OPIS PRAC NR Liczea DtuGos¢ SZEROKOSE WysoKkos$¢
LINII PERONU TORU | KRAW UZYTKOWA UZYTKOWA [m]
EDZI [M] [m]
11 91 * Nowy PO Rzeszéw tor nr
Zachodni budowa 4142 200
2 2 0,55
12 91 * ST Rzeszow Gtowny 1 przebudowa 3i4 2 150i 300 0,55
2 przebudowa 1i2 2 400 0,76
3 przebudowa 6i8 2 300i 400 0,76
13 91 Nowy PO Rzeszéw 1 budowa 1 1 200 4,0 0,55
Wschodni
2 budowa 2 1 200 4,0 0,55
14 91 PO Grzeska 2 Budowa 2 - - - -
budynku
poczekalni w
miejscu
istniejacej
poczekalni na
istniejacych
fundamentac
h
15 106 Nowy PO Rzeszéw 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
Galeria
16 106 Nowy PO Rzeszéw 1 Budowa 1i2 2 100 6,5 0,55
Osiedle Dgbrowskiego
17 106 PO Rzeszéw 1 Budowa
Politechnika (Osiedle) schodow oraz
pochylni przy
dojsciu do
peronu
18 106 Nowy PO Boguchwata 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
19 106 Nowy PO Lutoryz 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
2 Budowa 2 1 100 4,0 0,55
20 106 ** PO Wistoczanka — 1 Przebudowa 1 1 100 3,0 0,55
km 12,397
21 106 ** MPO Babica — km 1 Przebudowa 1 1 100 3,0 0,55
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Lp. NR PO/STACIA NR OPIS PRAC NR Liczea DtuGos¢ SZEROKOSE WysoKkos$¢
LINII PERONU TORU | KRAW UZYTKOWA UZYTKOWA [m]
EDZI [M] [m]
15,135 2 Przebudowa 2 1 100 3,0 0,55
22 106 ** PO Babica Kolonia — 1 Przebudowa 1 1 100 3,0 0,55
km 17,600
23 106 ** Nowy PO Zaboréw 2 1 Budowa 1 1 100 3,0 0,55
—km 23,055
24 106 PO Glinik Charzewski 1 Przebudowa 1 1 100 4,0 0,55
(Zaborow) — km 25,066
2 Budowa 2 1 100 4,0 0,55
25 106 Nowy PO Zarnowa — km 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
26+600
26 106 ST Strzyzéw 2 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
n/Wistokiem
27 Port *** Nowy PO Park 1 Budowa 1 1 100 3,0 0,55
lotnicz Technologiczny — km
y 2+195,20
28 Port *** Nowa ST Port 1 Budowa 1i2 2 100 3,0 0,55
lotnicz Lotniczy

y

* Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu «Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na
odcinku Boguchwata — Czudec»

** Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu « Budowa i przebudowa stacji Rzeszéw
Gtéwny dla zadania «Opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszéw Gtoéwny» w ramach projektu «Prace
przygotowawcze dla wybranych projektéw perspektywy 2014 — 2020»»

*** Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete zakresem projektu «Studium Wykonalnosci dla zadania:
«Budowa potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka»»

Zrédto: Opracowanie wtasne
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c) Obiekty inzynieryjne

Linia kolejowa nr 71
Most w km 60+056

Ze wzgledu na budowe nowego toru mijanki w ciggu linii LK 71 na Po Zaczernie na odcinku na ktérym znajduje sie most o
konstrukcji powtokowo — gruntowej wykonamy ze stalowych blach falistych, planuje sie rozebranie umocnienia skarpy,
oraz murku z zamontowana poreczg i dobudowanie czesci przelotowej oraz wykonanie nowego umocnienia skarpy a
takze zamontowanie balustrady. Zakres robdt bedzie tez obejmowat rozebranie istniejgcych umocnien rowdw i
wykonanie nowych a takze dobudowanie obustronnych przejs¢ dla matych zwierzat. W ramach robdt planuje sie
oczyszczenie istniejgcej czesci przelotowej przepustu oraz koryta rowu z zanieczyszczen.

Most w km 60+435

Budowa nowego toru w ciggu linii LK 71 na odcinku, na ktérym znajduje sie istniejgcy most stalowy bedzie wymagata
budowy nowego obiektu o konstrukcji i wymiarach takich samych jak obiekt istniejgcy. Zaletg takiego rozwigzania jest
brak ingerencji w istniejagcy most po ktérym odbywat sie bedzie ruch kolejowy podczas prowadzenia prac budowlanych

bez ograniczen.

Linia kolejowa nr 91
Przepust/Przejscie w km 143+658

Ze wzgledu na dobudowe toréw po obu stronach istniejgcego nasypu kolejowego w ciggu LK91 planuje sie rozebranie
Scianek czotowych wraz z balustradami oraz skrzydet i wykonanie wydtuzenia czesci przelotowej przepustu i przejscia dla
pieszych. Zakfada sie rowniez budowe nowych scian czotowych wraz ze skrzydtami. Zakres robét bedzie tez obejmowat
rozebranie istniejgcych umocnien rowdéw i wykonanie nowych, a takie wydtuzenie drenazy zasypki obiektu oraz

rozebranie i wykonanie nowych schodéw skarpowych dla obstugi.

Most w km 144+380

Ze wzgledu na rozbudowe uktadu torowego w rejonie istniejgcego mostu, ktéra bedzie polegata na budowie dwdch
dodatkowych toréw po obu stronach istniejgcego torowiska, istniejgcy obiekt nalezy przebudowaé. W pierwszym etapie
planuje sie rozebranie istniejgcych: umocnien stozkow, wylotéw drenu, schoddw skarpowych, $cian czotowych i skrzydet
wraz z balustradami. W etapie budowy poszerzony zostanie ramowy ustrdj nosny zakonczony $cianami czotowymi i
skrzydtami. Na gzymsach $cian czotowych planuje sie wykonanie balustrad stalowych. Odbudowane zostang wyloty
drendw. Stozki zostang umocnione kostkg betonowg z rozbidrki istniejgcych umocnien. Po obu stronach nasypu zostang
wykonane schody skarpowe.

Przejscie podziemne na PO Rzeszow Dworzysko

Projektowane przejscie podziemne w rejonie przystanku osobowego Rzeszéw Dworzysko pod linig kolejowg nr 91
planowane jest jako konstrukcja zelbetowa jedno tunelowa posadowiona bezposrednio. Do przejscia zaplanowano dwa
wejscia w postaci ciggéw schoddw szerokosci 3 m ze spocznikami oraz dwdch wind dwu przystankowych (tunel/peron).
Przejscie wyposazone jest w oswietlenie, system wentylacyjny i nawierzchnie antyposlizgowga. Przejscie podziemne
projektowane jest w km 152+360.

Przejscie podziemne na PO Rzeszow Wschodni

Projektowane przejscie podziemne w rejonie przystanku osobowego Rzeszow Wschodni pod linig kolejowg nr 91
planowane jest jako konstrukcja zelbetowa jedno tunelowa posadowiona bezposrednio. Do przejscia zaplanowano trzy
wejscia w postaci ciggéw schoddw szerokosci 3 m ze spocznikami oraz dwdch wind dwu przystankowych (tunel/peron).
Przejscie wyposazone jest w oswietlenie, system wentylacyjny i nawierzchnie antyposlizgowa. Jedno wejscie do tunelu
zlokalizowane jest bezposrednio na koricu peronu Rzeszow Wschodni przy torze nr 2 a pozostate dwa dostepne s3 z ulicy
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Zateskiej przecinajaca linie kolejowa nr 91. Koniecznos¢ lokalizowania dwéch wejsé przy ulicy Zateskiej wynika z braku
przejazdu przez tory kolejowe (przejazd zostat zlikwidowany). Przejscie podziemne projektowane jest w km 159+880

Linia kolejowa nr 106
Odcinkowe przykrycie potoku Mikoska w km 1,750

Planowana budowa torow zaplecza technicznego dla taboru PKA na stacji Rzeszéw Staroniwa wymagaé bedzie
odcinkowego przykrycia potoku Mikoska, przebiegajgcego w rejonie tej stacji w celu przeprowadzenia
nowoprojektowanego toru nr 209. Nalezy wykonac regulacje koryta potoku Mikoska z jednoczesng budowg zelbetowego
przykrycia ramowego potoku o wymiarach ok. 260x200 cm na szacowanym odcinku 250 m, posadowionego na palach
wierconych. Z wlotem i wylotem o dtugosci 10 m w postaci $cian zelbetowych réwnolegtych do osi potoku. Doktadne
wymiary Swiatfa przekrycia oraz jego dtugosé zostanie okreslona w dokumentacji projektowe;.

Wiadukt w km 11+349

Planowana budowa przystanku w m. Lutoryz w ciggu LK 106 wymaga przebudowy istniejgcego obiektu oraz budowy
nowego wiaduktu obok istniejgcego w celu przeprowadzenia nowoprojektowanego toru kolejowego. Z uwagi na
niedostateczny stan istniejgcego wiaduktu oraz na jego zbyt mate swiatto planuje sie rozebranie istniejgcego obiektu
w catosci i budowe nowego o wiekszej rozpietosci. Doktadne wymiary skrajni drogowej pod obiektem zostang
uzgodnione z zarzgdcg drogi na etapie odrebnego opracowania. Prace te zostang wykonane w ramach odrebnego
ZamoOwienia nie zwigzanego bezposrednio z projektem PKA. Planuje sie wykonanie jednoprzestowego obiektu
o schemacie statycznym belki swobodnie podparte;.

Przepust w km 11+542

Ze wzgledu na budowe nowego toru w ciggu linii LK 106 na odcinku na ktorym znajduje sie przepust skrzynkowy
zelbetowy, oraz z uwagi na niezadowalajgcy stan techniczny przepustu istniejgcego, planuje sie remont obiektu
istniejgcego w ramach oddzielnego Zamowienia nie zwigzanego z projektem PKA. W ramach PKA planuje sie dobudowe
przelotu przepustu skrzynkowego wraz ze $cianami czotowymi oraz wykonanie umocnienia skarp rowow oraz ich
regulacje na odcinku i w zakresie uzgodnionym z zarzadcg cieku.

Przepust w km 24+535

Ze wzgledu na budowe nowego toru mijanki w ciggu linii LK 106 na odcinku na ktérym znajduje sie przepust skrzynkowy
zelbetowy, planuje sie rozebranie Scianek czotowych wraz z balustradami oraz skrzydet i wykonanie wydtuzenia czesci
przelotowe] przepustu. Zakres robét bedzie tez obejmowat rozebranie istniejgcych umocnien rowéw i wykonanie nowych
a takze oczyszczenie czesci przelotowej z zanieczyszczen. Nalezy takze rozebrac istniejace schody skarpowe i wykonaé

nowe.

Przepust w km 24+931

Planowana budowa przystanku w m. Glinik Charzewski w ciggu LK 106 wymaga przebudowy istniejgcego przepustu
zelbetowego. Planuje sie rozebranie istniejgcego obiektu oraz wykonanie nowego w postaci przepustu skrzynkowego
zelbetowego wraz ze $ciankami czotowymi, wykonanie umocnienia skarp rowdw oraz ich regulacje na odcinku
i w zakresie uzgodnionym z zarzadca cieku.

Przepust w km 25+066

Planowana budowa przystanku w m. Glinik Charzewski w ciggu LK 106 wymaga przebudowy istniejgcego przepustu
zelbetowego. Planuje sie rozebranie istniejgcego obiektu oraz wykonanie nowego w postaci przepustu skrzynkowego
zelbetowego wraz ze Sciankami czotowymi oraz wykonanie umocnienia skarp rowéw oraz ich regulacje na odcinku
i w zakresie uzgodnionym z zarzgdca cieku.

MU|T|COhSU|T Strona 39 z 58 suee



STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU: //‘/
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. «BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA» PODKARPACKIE

ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Przepust w km 25+305

Ze wzgledu na budowe nowego toru w ciggu linii LK 106 na odcinku na ktorym znajduje sie przepust skrzynkowy
zelbetowy, planuje sie rozebranie Scianek czotowych wraz z balustradami oraz skrzydet i wykonanie wydtuzenia czesci
przelotowe] przepustu. Zakres robét bedzie tez obejmowat rozebranie istniejgcych umocnien rowdéw i wykonanie nowych
a takze oczyszczenie czesci przelotowej z zanieczyszczen. Nalezy takze rozebrac istniejgce schody skarpowe i wykonaé

nowe.

Bocznica kolejowa do SSE Rzeszow Dworzysko
Wariant 1

Wariant ten zaktada budowe tacznicy stacyjnej od stacji Rzeszow Zachodni do Specjalnej Strefy Ekonomicznej (SSE)
Rzeszédw-Dworzysko biegnacej wzdtuz istniejacej linii kolejowej Nr 91. W celu realizacji tego wariantu wymagana bedzie
budowa nowych obiektédw inzynieryjnych takich jak most kolejowy nad potokiem Przyrwa i Al. Wyzwolenia, wiadukt nad
ul. Mitocinska oraz przepustu pod bocznica kolejowa w miejscu odejscia jej od linii kolejowej Nr 91 w kierunku SSE.
Konieczna bedzie réwniez rozbudowa istniejgcych przepustéw w ciggu linii kolejowej Nr 91 zlokalizowanych na odcinku
projektowanej bocznicy.

Most nad potokiem Przyrwa i Al. Wyzwolenia

Nad potokiem Przyrwa i Al. Wyzwolenia planuje sie wykonanie jednoprzestowego obiektu o schemacie statycznym belki
swobodnie podpartej, tak jak zostato to zatozone w projekcie budowy nowych mostéw kolejowych w ciggu linii
kolejowych Nr 91 i Nr 71 (wg. projektu modernizacji stacji Rzeszow). Ustréj nosny stanowié¢ beda stalowe dzwigary
kratownicowe z jazdg dotem. Pomost oparty bedzie na masywnych przyczétkach posadowionych posrednio.

W miejscu planowanego obiektu teren jest niezabudowany, co za tym idzie zakres robdt ograniczat sie bedzie do budowy
nowego obiektu mostowego oraz przebudowy infrastruktury podziemnej.

Wiadukt nad ul. Mitocinskq

Realizacja wariantu | wymaga budowy nowego obiektu nad istniejgca ul. Mitocinskg w sgsiedztwie istniejgcego wiaduktu
w ciggu linii kolejowej Nr 91. Zaktada sie budowe wiaduktu kolejowego o rozpietosci umozliwiajgcej przeprowadzenie
pod obiektem dwukierunkowej ulicy z obustronnymi chodnikami. Doktadne wymiary skrajni drogowej pod obiektem
zostang uzgodnione z zarzadca drogi na etapie wykonywania dokumentacji projektowe;j.

Przepust w km 2,850

W celu odpowiedniego odwodnienia nasypu kolejowego konieczne jest zachowanie ciggtosci rowu wzdtuz linii kolejowej.
W zwigzku z tym konieczna jest budowa nowego przepustu pod bocznicg w miejscu jej odejscia od linii kolejowej Nr 91.
W miejscu planowanego przepustu nie ma obiektu istniejgcego, stad tez zakres prac ogranicza sie tylko do budowy
nowego przepustu.

Zakres robét dla przepustow skrzynkowych
Budowa tgcznicy bedzie wymagata przebudowy istniejacych przepustéw skrzynkowych pod linig kolejowa Nr 91. Na
obiektach planuje sie rozebranie $cian czotowych i skrzydet, dobudowanie czesci przelotowej przepustu i wykonanie

nowych $cian czotowych wraz ze skrzydtami. Zakres robdt bedzie tez obejmowat rozebranie istniejgcych umocnien
rowdéw i wykonanie nowych po przetozeniu rowéw odwodniajgcych.

Zakres robot dla przepustu z rur karbowanych
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Zakres robét dla obiektu z rur karbowanych bedzie ograniczat sie do oczyszczenia czesci przelotowej przepustu oraz jej
wydtuzenia z wykonaniem szczelnego potaczenia z przepustem istniejgcym.

Zakres robot dla przepustu rurowego pod przejazdem kolejowym

W zwigzku z budowg bocznicy istniejacy przepust nalezy rozebrac i wykona¢ nowy na projektowanym rowie biegngcym
wzdtuz planowanej bocznicy.

Wariant 2

Wariant ten zaktada budowe bocznicy szlakowej faczacej sie z linig kolejowg 91 w rejonie km 152,96. W celu realizacji
tego wariantu konieczne bedzie budowa przepustu pod bocznicg w miejscu odejscia jej od linii Nr 91 w kierunku SSE.

Przepust w km 0+185 (km 2+850 wg W I)

W celu odpowiedniego odwodnienia nasypu kolejowego konieczne jest zachowanie ciggtosci rowu wzdtuz linii kolejowej.
W zwigzku z tym konieczna jest budowa przepustu pod bocznicag w miejscu jej odejscia od linii kolejowej Nr 91.
W miejscu planowanego przepustu nie ma obiektu istniejgcego, zakres prac ogranicza sie do budowy nowego przepustu.

3.1.2 Podsystem ,Energia”
Linia kolejowa nr 71

Linia kolejowa nr 71 Ocice-Rzeszdw jest linig jednotorowg niezelektryfikowang. Na potrzeby wykonania projektu PKA
Wykonawca bazowat na projekcie budowlanym elektryfikacji tej linii, przewidzianym do realizacji do roku 2021. Projekt
elektryfikacji linii kolejowej nr 71 zaktada na tym odcinku elektryfikacje napieciem statym 3000 V i budowe dwdch
rodzajéw sieci jezdnej: na torze gtdwnym zasadniczym projektuje sie sie¢ typu YC120-2CS150, natomiast na torach
bocznych stacji oraz przejsciach zwrotnicowych zastosowana zostanie sie¢ C95-C. W projekcie przyjeto fundamenty
palowe oraz stupy strunobetonowe typu ETG i ETGw.

Stacja Kolbuszowa

W rejonie stacji Kolbuszowa w zwigzku z budowg nowego peronu jednokrawedziowego przy torze nr 2 konieczna bedzie
przebudowa konstrukcji wsporczych zlokalizowanych w obszarze tego peronu na dtugosci ok. 100 m w zakresie ich
lokalizacji. Lokaty konstrukcji wsporczych zostang okreslone w dokumentacji projektowej po wykonaniu szczegétowych
pomiaréw geodezyjnych.

Projektowana mijanka Widetka

W rejonie projektowanej mijanki torowej w rejonie PBSZ Widetka Orlen zaktada sie elektryfikacje toru mijanki poprzez
zabudowe sieci C95-C nad nowym torem nalezy wywiesic sie¢ jezdng ztozong z miedzianego przewodu jezdnego 100 mm
oraz miedzianej liny nosnej 95 mm’. Przyblizona dtugosé toru do zelektryfikowania to 900 m. Proponuje sie zastosowanie
stupédw strunobetonowych typu ETG i ETGw, wirowane i przystosowane do montazu na typowych fundamentach
palowych zawartych w ,Katalogu sieci trakcyjnej. Podwieszenia rurowe. Strunobetonowe, wirowane stupy trakcyjne typu
ETG i ETGw. Konstrukcje wsporcze i osprzet”. Stupy musza przenies¢ sity i momenty pochodzace z sieci jezdnej.

Projektowana mijanka Zaczernie

W rejonie projektowanej mijanki torowej w rejonie istniejgcego PO Zaczernie zaktada sie elektryfikacje toru mijanki
poprzez zabudowe sieci C95-C nad nowym torem nalezy wywiesi¢ sie¢ jezdng ztozong z miedzianego przewodu jezdnego
100 mm oraz miedzianej liny nosnej 95 mm”. Przyblizona dtugos¢ toru do zelektryfikowania to ok. 960 m. Proponuje sie
zastosowanie stupow strunobetonowych typu ETG i ETGw, wirowane i przystosowane do montazu na typowych
fundamentach palowych zawartych w , Katalogu sieci trakcyjnej. Podwieszenia rurowe. Strunobetonowe, wirowane stupy
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trakcyjne typu ETG i ETGw. Konstrukcje wsporcze i osprzet”. Stupy muszg przenies¢ sity i momenty pochodzace z sieci
jezdnej.

Linia kolejowa nr 91

Odcinek st. Sedziszow Matopolski — st. Rzeszow Zachodni

W rejonie nowych przystankéw osobowych: Sedziszéw Matopolski Wschodni — km 134,368, Rzeszéw Dworzysko — km
152+300, Rzeszédw Poétnocny — km 154+500, Rzeszow Wschodni — km 1594815, oraz nowej mijanki na st. Trzciana — km
142+990 w zwigzku z budowg perondéw jednokrawedziowych o dfugosci 200 m oraz toréw mijanki, konieczna bedzie
przebudowa konstrukcji wsporczych zlokalizowanych w rejonie projektowanych perondw. Lokaty konstrukcji wsporczych
zostang okreslone w dokumentacji projektowej po wykonaniu szczegétowych pomiaréw geodezyjnych. Po
zdemontowaniu stupdéw nalezy rozkruszyé pozostate w ziemi fundamenty do gtebokosci 1,5 m ponizej poziomu gtéwki
szyny. Po usunieciu fundamentéw nalezy naprawi¢ podtorze. We wskazanych w dokumentacji projektowej lokatach
nalezy posadowié¢ bramki na fundamentach palowych.

W zakresie sieci trakcyjnej przewiduje sie jej regulacje zwigzang z zabudowg bramek oraz regulacjg toru. Ponadto nad
nowymi torami na mijance na st. Trzciana oraz na nowym potgczeniu rozjazdowym nalezy wywiesic¢ sie¢ jezdng 1 linowa,
2 drutowa z ling nosng miedziang Cul50 mm2 , przewodami jezdnymi z miedzi srebrowej CuAg0.1 150 mm?2,

podwieszeniami, zawieszeniami typu "Y" , wieszakami i uchwytami odlegtosciowymi do przewoddw jezdnych z regulacja.

W ramach ochrony przeciwporazeniowej nalezy zastosowac system uszynienia grupowego z indywidualnym uziemieniem
wszystkich projektowanych konstrukcji wsporczych.

Siec powrotna — wykona¢ wedtug dokumentacji projektowej.

Odcinek st. Rzeszow Gléwny — st. Strazow

W rejonie nowego przystanku osobowego Rzesz6w Wschodni, w zwigzku z budowa dwdch perondw
jednokrawedziowych o dtugosci 200 m, konieczna bedzie przebudowa istniejgcych konstrukcji wsporczych
zlokalizowanych w rejonie projektowanych perondow. Lokaty konstrukcji wsporczych zostang okreslone w dokumentacji
projektowej po wykonaniu szczegétowych pomiarow geodezyjnych. Po zdemontowaniu stupdw nalezy rozkruszyc
pozostate w ziemi fundamenty do gtebokosci 1,5 m ponizej poziomu gtéwki szyny. Po usunieciu fundamentow nalezy
naprawic¢ podtorze. We wskazanych w dokumentacji projektowe]j lokatach nalezy posadowi¢ nowe konstrukcje stalowe
ocynkowane i dwukrotnie malowany - stupy dwuceownikowe, zbiezne o wydtuzonym wysiegniku na fundamentach
palowych.

W zakresie sieci trakcyjnej przewiduje sie jej regulacje zwigzang z zabudowg nowych stupdéw oraz regulacjg toru.

W ramach ochrony przeciwporazeniowej nalezy zastosowac system uszynienia grupowego z indywidualnym uziemieniem
wszystkich projektowanych konstrukcji wsporczych.

Siec powrotna — wykona¢ wedtug dokumentacji projektowej.

Punkt Utrzymania taboru Przewozow Regionalnych (wariant 2 lokalizacji zaplecza technicznego dla potrzeb PKA)

Z uwagi na koniecznos¢ zwiekszenie funkcjonalnosci punktu utrzymania taboru na stacji Rzeszéw Gtéwny przewiduje sie
budowe nowej sieci trakcyjnej w torach o dtugosci catkowitej 1155 m. Przewiduje sie zelektryfikowanie toréow nr 200 i
202 oraz niezbednego zakresu torédw od rozjazdu nr 45 do Rz nr 96 na st. Rzeszéw Gtéwny.

Charakterystyczne parametry techniczne sieci jezdnej
Na odcinkach podlegajgcych budowie sieci trakcyjnej przewiduje sie wywieszenie sieci typu C95-C.

Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 195mm?’ Cu sktadajaca sie z:
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. liny nosnej o przekroju 95mm’ Cu,
. przewodu jezdnego o przekroju 100mm?’ Cu.

Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne

. nacigg w linie nosnej 1165daN,

° nacigg w przewodach jezdnych ~ 953daN,
. rozpietos¢ normalnego przesta 72m,

. wysokos¢ konstrukcyjna  1,30m.

Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Przewiduje sie zastosowanie stupdw ceownikowych, stupow przestrzennych i konstrukcji bramkowych posadowionych na
fundamentach palowych. Stupy kotwowe sieci trakcyjnej zaopatrzone bedg w odciggi pretowe mocowane do
fundamentéw blokowych. Dla stupéw i odciggéow posadowionych na fundamentach blokowych przewiduje sie
zastosowanie gtowic fundamentowych. Gtowica oraz stup na dtugosci 40 cm ponad gtowicg malowane bedg lakierem
asfaltowym.

Odlegtosé przytorowej krawedzi konstrukcji wsporczej od osi najblizszego toru wynosi:
min. 2,20 m do tordw stacyjnych,

min. 4,00 m w rejonie rozjazdow.

W budynku hali napraw sie¢ nalezy zamocowac¢ do stupdw nosnych konstrukcji obiektow.

Bramy wjazdowe w hali nalezy zaprojektowac tak aby uzyska¢ wysokos$¢ zawieszenia drutu jezdnego co najmniej na
wysokosci h=4,95.

Rozwigzania i osprzet

Zastosowana sieé¢ jezdna C95-C podwieszona bedzie na typowych wysiegnikach rurowych ocynkowanych z izolatorami
ceramicznymi, ktérych rozwigzania zawiera ,Katalog Sieci Trakcyjnej. Podwieszenia rurowe” — wydanie 2004 r. wraz z
uaktualnieniami.

W kotwieniach ciezarowych przewiduje sie zastosowanie ciezarow naprezajgcych polimero-betonowych.

Projekt budowlany oraz wykonawczy dla budowy oraz przebudowy sieci trakcyjnej nalezy opracowac zgodnie z
»Wytycznymi projektowania i warunkami odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardéw i wymogdw dla linii
interoperacyjnych — let-107".

Linia kolejowa nr 106

W ramach projektu Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej nie przewiduje sie elektryfikacji linii.

Zaplecze techniczne na st. Rzeszow Staroniwa (wariant 1 lokalizacji zaplecza technicznego)

Z uwagi na przebudowe uktadu torowego i zwiekszenie funkcjonalnosci stacji Rzeszow Staroniwa przewiduje sie budowe
nowej sieci trakcyjnej w torach o dtugosci catkowitej 6200 m.
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Charakterystyczne parametry techniczne sieci jezdnej

Z uwagi na przebudowe ukftadu torowego i zwiekszenie funkcjonalnosci stacji Rzeszéw Staroniwa przewiduje sie
czesciowy demontaz sieci jezdnej wraz z konstrukcjami wsporczymi oraz budowe nowej sieci trakcyjnej w torach nr 27,
29 31 oraz w nowych torach zaplecza technicznego
Zakres prac obejmuje:
e demontaz istniejacej sieci trakcyjnej nad przejsciami rozjazdowymi ulegajacymi likwidacji (wraz z konstrukcjami
wsporczymi i fundamentami),
e czesciowy demontaz istniejgcej sieci trakcyjnej toréw nr 27, 29, 31 (wraz z konstrukcjami wsporczymi i
fundamentami)
e montaz nowej sieci na torach 27, 29, i 31 oraz nowych torach Zaplecza technicznego, zgodnych z ponizsza
tabela:

Tabela 3-2 Zestawienie torow zaplecza technicznego do zelektryfikowania

Lp. nr toru

1 201
203

203A
Rz206-Rz214
T211

205

3 Rz209-Rkpd211
T215
207
4 Rkpd207-Rkpd212
T217
209
5 Rz205-Rz215
T219(hala)
6 Rkpd10 - Rz203
7 Rkpd202-Rz204
8 Rz214-Rz217
9 Rz217-Rz103
10 Rz218-Rz219
12 T103

Na odcinkach podlegajgcych przebudowie oraz budowie przewiduje sie wywieszenie sieci trakcyjnej typu C95-C.
Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 195mm” Cu sktadajaca sie z:
e liny nosnej o przekroju 95mm?’ Cu,

e przewodu jezdnego o przekroju 100mm” Cu.

Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne
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e naciagg w linie nosnej 1165daN,

® nacigg w przewodach jezdnych ~ 953daN,
e rozpietos¢ normalnego przesta 72m,

e wysokos$¢ konstrukcyjna  1,30m.

Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Przewiduje sie zastosowanie stupow ceownikowych, stupow przestrzennych i konstrukcji bramkowych posadowionych na
fundamentach palowych. Stupy kotwowe sieci trakcyjnej zaopatrzone bedg w odciggi pretowe mocowane do
fundamentéw blokowych. Dla stupéw i odciggdw posadowionych na fundamentach blokowych przewiduje sie
zastosowanie gtowic fundamentowych. Gtowica oraz stup na dtugosci 40 cm ponad gtowicg malowane bedg lakierem

asfaltowym.

Odlegtos¢ przytorowe]j krawedzi konstrukcji wsporczej od osi najblizszego toru wynosi:

min. 2,20 m do tordéw stacyjnych,

min. 4,00 m w rejonie rozjazdow.

W budynku hali technologicznej sie¢ nalezy zamocowac do stupdw nosnych konstrukcji obiektow.

Bramy wjazdowe w hali nalezy zaprojektowac tak aby uzyska¢ wysokos$¢ zawieszenia drutu jezdnego co najmniej na
wysokosci h=4,95.

Rozwigzania i osprzet

Zastosowana sie¢ jezdna C95-C podwieszona bedzie na typowych wysiegnikach rurowych ocynkowanych z
izolatorami ceramicznymi, ktérych rozwigzania zawiera , Katalog Sieci Trakcyjnej. Podwieszenia rurowe” —wydanie

2004 r. wraz z uaktualnieniami.
W kotwieniach ciezarowych przewiduje sie zastosowanie ciezarow naprezajgcych polimero-betonowych.

Projekt budowlany oraz wykonawczy dla budowy oraz przebudowy sieci trakcyjnej nalezy opracowac zgodnie z
»Wytycznymi projektowania i warunkami odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardow i wymogdw dla linii
interoperacyjnych — let-107".

3.1.3 Podsystem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
a) Kontrola pociggow

e Budowa nowych, komputerowych (na stacji Rzeszéw Staroniwa urzadzenia przekaznikowe z naktadka
komputerowg) urzadzen SRK;

e Budowa badz wymiana na nowe wszystkich blokad liniowych
e Zabudowa systemu kontroli nie zajetosci szlakéw i stacji opartym na licznikach osi;
e Zabudowa nowych urzadzen SHP;
e Zabudowa urzadzen SSP na przejazdach;
e Lokalizacja i typ urzadzen dobrana zgodnie z wytycznymi instrukcji le-4 (WTB-E10)
b) tacznosc radiowa
W zakresie niniejszego opracowania, na posterunkach ruchu przedmiotowych odcinkéw linii kolejowych nr 91

(od km 110,665 do km 194,396), nr 71 (od km 36,890 do km 66,311) i nr 106 (od km 0,475 do km 31,090), nie przewiduje
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sie zabudowy zaréwno urzadzen dyspozytorskiego systemu radiotgcznosci w pasmie 150 MHz, jak i urzadzen systemu
radiotgcznosci GSM-R. Zabudowa systemu GSM-R na liniach kolejowych realizowana bedzie w ramach oddzielnego
zadania / projektu (opracowania) objetego Narodowym Planem Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym w Polsce.

c) Detekcja pociggéow

Nie przewiduje sie zabudowy systemu DSAT.

3.1.4 Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych

Przewidywany zakres prac na przejazdach zwigzany jest z gtéwnie z dobudowg toréw mijanek w miejscach
wskazanych w dokumentacji projektowej. Wykaz przejazdéw drogowych objetych przebudowg zostat pokazany w tabeli
ponizej

Tabela 3-3Wykaz przejazddéw drogowych objetych przebudowq

LP. NR PO/STACIA PRZEBUDOWA PRZEJAZDU/ PRZEJSCIA
LINII
1 71 PO Zaczernie Budowa przejscia kat. E zabezpieczonego labiryntami w km 60+093 w celu
km 60+165 skomunikowania peronu nr 2
2 91 Nowy PO Rzeszow Budowa przejscia dla pieszych przez tor bocznicy w km 159+866
Wschodni
km 159+815

3 106 | ST Rzeszow Staroniwa | Przebudowa przejazdu z ptyt CBP w km 2+506 z uwagi na budowe odcinka
1+543 nowego toru

Budowa przejazdu kat. F w km 2+137 w rejonie zaplecza technicznego

4 106 | Nowy PO Rzeszow Przebudowa przejazdéow w km 2+850 z uwagi na przebudowe uktadu
Osiedle Dgbrowskiego | torowego

5 106 PO Boguchwata Zmiana kategorii przejazdu w km 7+679 na kat. B
7+594

6 | 106 PO Glinik Charzewski | przebudowa przejazdu w km 25+128 i 24+545 z uwagi na przebudowe
(proponowana nowa | ukfadu torowego wraz ze zmiang kategorii na kat. A na obu przejazdach.
nazwa dla PO

Zaborow) 25+066

7 | 106 ST Strzy20W | przebudowa przejécia w km 31+099 ze wzgledu na dobudowe
n/Wistokiem — km | dodatkowego toru na stacji
31+089

Niezbedng do przebudowy nawierzchnie drogowg, na odcinkach przebudowy przejazdéw i na dojazdach do
nich, nalezy zaprojektowaé zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie w dostosowaniu do warunkéw geologicznych, w sposdb
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zapewniajacy doprowadzenie podtoza do grupy nosnosci G1 oraz uzyskanie odpowiedniego wtérnego modutu
odksztatcenia pod konstrukcjg nawierzchni (z uwzglednieniem kategorii ruchu KR).

W ramach prac nalezy zapewni¢ odwodnienie przejazdéw, w dostosowaniu do uksztattowania terenu,
powierzchniowo, a takze, poprzez zastosowanie odwodnienia wgtebnego - drenazu opaskowego. Na dojazdach do
przejazdéw o nawierzchni twardej ulepszonej o spadku w kierunku toru kolejowego zastosowac poprzeczne odwodnienie
liniowe, rowniez w sytuacji, gdy drogi na dojazdach do przejazdéw posiadajg duzy spadek podtuiny w strone linii
kolejowej natomiast nawierzchnie drég na krétkich odcinkach bezposrednio przed przejazdami wykazujg pochylenie
podtuzne "od toru".

Przyjete sposoby odwodnienia nalezy zweryfikowaé na etapie opracowania dokumentacji projektowej
w odniesieniu do ostatecznie przyjetych parametrow technicznych drég dojazdowych i przejazdow.

Na etapie opracowywania projektéw technicznych poszczegdlnych przejazdéw kolejowo - drogowych nalezy
uzyskac ich uzgodnienia z odpowiednimi zarzagdcami drég.

Projektowang nawierzchnie drég dojazdowych do przejazdéw i w obrebie przejazddw opracowaé w sposdb
uwzgledniajacy:

e parametry geometryczne przejazdu i dojazdédw drogowych do przejazdu zgodnie z warunkami technicznymi, jakim
powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi, w tym dotyczacymi kata skrzyzowania i
pochylen drég na dojazdach do przejazdow;

e szeroko$¢ nawierzchni jezdni w obrebie przejazdu odpowiednia dla danej klasy technicznej drogi,
lecz nie mniejsza niz w stanie istniejgcym;

e zabezpieczenie - uszczelnienie pomostow przejazdowych wykonanych z ptyt matogabarytowych, na catej szerokosci
wynikajacej z zagospodarowania drdg, podwdjng warstwg geowtdkniny separacyjnej uktadanej na podktadach i
podsypce;

e wykonanie pomostéw przejazdowych zlokalizowanych w ciggu drég o nawierzchni utwardzonej nieulepszonej lub
gruntowej oraz dla przejazdéw o nawierzchni twardej ulepszonej i niewielkim natezeniu ruchu z ptyt typu CBP;

e wykonanie dojazdéw do przejazdéw zlokalizowanych w ciggu drég o nawierzchni twardej nieulepszonej lub
gruntowej z nawierzchni twardej ulepszonej (bitumicznej) na dtugosci minimum 10m liczac od skrajnej szyny z kazdej
strony przejazdu;

e wykonanie pod nawierzchnig drogowg, prostopadle do osi drogi (réwnolegle do osi toréw) przepustéw rurowych
stanowiacych kontynuacje rowéw bocznych biegngcych wzdtuz linii kolejowej, zgodnie z jej systemem odwodnienia;

e wykonanie w obrebie przejazdéw utwardzonych przejs¢ dla pieszych (chodnikéw) zapewniajgcych bezpieczenstwo
uzytkowania przez pieszych. W przypadku istniejgcych chodnikéw zlokalizowanych w ciggu drég publicznych lecz nie
majgcych kontynuacji w obrebie przejazdu i na odcinku poprzedzajagcym zabudowe przejazdowa nalezy wykonac
odcinki chodnikéw z dowigzaniem do stanu istniejgcego;

e przekrdj poprzeczny drogi w obrebie przejazdu i na dojazdach do przejazdu zlokalizowanego na terenie zabudowy
powinien posiadac¢ przekrdj poprzeczny ulicy, dla przejazdéw potozonych poza terenem zabudowy przekrdj drogi. W
przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi dopuszczalne jest odstepstwo od powyzszego warunku, zgodnie
z zatozeniami opisanymi w dalszej czesci opracowania. Przekrdj poprzeczny drogi i ulicy powinien mie¢ pochylenie
podtuzne i poprzeczne odpowiadajgce pochyleniu toréw kolejowych.

Ponadto, w ramach organizacji ruchu, przewiduje sie uzupetnienie, zaleznie od stanu technicznego oznakowania
istniejgcego, lub wykonanie nowego oznakowania wszystkich elementow projektowanego uktadu drogowego z
uwzglednieniem kategorii przejazdu i klasy drogi, zgodnie ze szczegétowymi warunkami technicznymi dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego iwarunkéw ich umieszczania na drogach
(zatgcznik do Dz.U. nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.).

Dodatkowo nalezy wyposazy¢ przejazdy kolejowe w niezbedne systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu,
oswietlenie i inne, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
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pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami oraz projektami branz powigzanych.

Dla drég wewnetrznych w ciggu ktorych zlokalizowane sg przejazdy kolejowe, konieczne jest uregulowanie przez
Zarzadcow tych drég ich stanu formalnego — nadanie numeru oraz statusu drogi publicznej (na podstawie Ustawy o
drogach publicznych i rozporzadzenia w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi — przejazdy kat. A, B, C, D moga by¢ zabudowywane tylko w ciggu drég publicznych.

Na etapie opracowania projektow technicznych dla weryfikacji okreslonych w opracowaniu kategorii
przejazdéw, parametrow technicznych i trojkatow widocznosci konieczne jest przeprowadzenie komisji przejazdowych,
zorganizowanych w terenie z udziatem przedstawicieli zarzadcow infrastruktury oraz policji, zgodnie z zapisami
rozporzadzenia.

3.2 Identyfikacja zagrozen moggacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmian

3.2.1 Zagrozienia dla dziatan zwigzanych z wprowadzeniem zmiany:

Zidentyfikowano nastepujgce zagrozenia zwigzane z etapem prac budowlanych:
— Przyjecie btednych zatozen projektowych:
— Brak rozpoznania w terenie
— Niezastosowanie obowigzujacych norm i przepisow
— Btednie przyjety model pracy konstrukcji
— Btedy przy sporzadzaniu projektu:
— Btedy obliczen wytrzymatosciowych
— Btedy rozwigzan konstrukcyjnych
— Btedy edycyjne, rysunkowe i drukarskie
— Btedy wykonawcy przy realizacji budowy wzgledem projektu:
— Realizacja budowy niezgodna z projektem
— Niewtasciwe wykonanie robét
— Zastosowanie materiatéw
— niezgodnych z projektem
— Nie majgcych wymaganych certyfikatow i/lub aprobat technicznych
— Niewtasciwy dobdr sprzetu lub narzedzi i technologii robét
— Awarie maszyn i urzadzen
— Niewtasciwe wykonanie robét
— Niestosowanie sie wykonawcy robét do zapiséw regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociggéw
oraz przepisdow wewnetrznych zarzadcy infrastruktury kolejowe;j
— Btedy wykonawcy skutkujace pogorszeniem istniejacej infrastruktury
— Przekroczenie dopuszczalnych parametréw nawierzchni kolejowe;j
— Niezachowanie skrajni budowli
— Uszkodzenie obiektdw inzynieryjnych
— Uszkodzenie podtorza
— Pogorszenie warunkdéw odwodnienia przez pracujacy sprzet i ludzi
— Pogorszenie parametréw sieci trakcyjnej przez pracujacy sprzet i ludzi
— Naruszenie przez wykonawce osygnalizowania i oznakowania statego regulujacego ruch pociggéw
— Brak wymaganych elementéw osygnalizowania i oznakowania miejsca robot
— Naruszenie okablowania elektrycznego (np. srk) prowadzace do btedéw w sterowaniu lub tgcznosci
— Uszkodzenie innych elementdw infrastruktury kolejowej
— Btedy wykonawcy skutkujgce powstaniem bezposredniego zagrozenia:
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— Upadek przewozonego materiatu na czynny tor
— Niezachowanie skrajni taboru przez pracujacy sprzet
— Niezachowanie skrajni budowli przez pracujgcy sprzet
— Pozostawienie maszyn, urzadzen i materiatéw w skrajni taboru
— Brak $rodkéw tgcznosci pomiedzy wykonawca a kierujgcymi ruchem pociggéw
— Brak sygnalistéw lub systemu ochrony pracownikéw w miejscu robot
— Brak sygnalizacji w rejonie prowadzonych robdt
— Nieprzestrzeganie instrukcji dot. Niezwtocznego reagowania wykonawcy na zaistniate zagrozenia
— Niezachowanie zasad bezpieczenstwa pracy (BHP, BIOZ) przez wykonawce
— Brak koordynacji pomiedzy kilkoma pracujgcymi wykonawcami na wspdlnym obiekcie kolejowym
— Brak odpowiednich kwalifikacji i doswiadczenia pracownikéw wykonawcy
— Brak witasciwego nadzoru brygad wykonawcy
— Zagrozenia szczegdlne — dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych:
— Samowole utworzenie przez wykonawce przejazdu na czas budowy
— Nierozebranie przejazdu tymczasowego po wygasnieciu umowy lub zakonczeniu eksploatacji
— Nieuprawniony wstep 0séb postronnych na teren budowy
— Btedy wykonawcze w trakcie budowy:
— Brak oswietlenia lub niewfasciwe oswietlenie
— Zastosowanie materiatéw niezgodnych projektem
— Zaniechanie wykonania petnego zakresu robét
— Przerdbki niezgodne z zasadami budowlanymi
— Brak realizacji wnioskéw reklamacyjnych zgtaszanych przez inwestora
— Nieprawidtowosci w zakresie wymogdéw formalno-prawnych
— Brak dokumentéw wystawianych przez jednostki notyfikowane dla wyrobéw materialnych jak i
niematerialnych
— Brak dokumentéw wystawianych przez centralne organy administracji panstwowe;j

3.2.2  Zagrozenia moggace wystgpi¢ po wprowadzeniu zmiany:

Zidentyfikowano nastepujgce zagrozenia:

Nawierzchnia i podtorze:

— Btedy diagnostyki lub utrzymania
— Brak wymaganych zezwolen (Swiadectw) n dopuszczenie do eksploatacji
— Brak niezbednej dokumentacji technicznej
— Zniszczona (nieczytelna) dokumentacja techniczna
— Nieaktualna dokumentacja techniczna
— Brak precyzyjnych uregulowan w dokumentacji technicznej lub w regulacjach wewnetrznych
— Nie przeprowadzenie badan diagnostycznych
— Niewtasciwe przeprowadzenie badan diagnostycznych
— Niewtasciwa diagnoza podczas prowadzonych badan diagnostycznych
— Brak realizacji zalecen po badaniach diagnostycznych
— Brak realizacji zalecen eksploatacyjnych
— Niewtasciwe zalecenia eksploatacyjne dla urzadzen po badaniach diagnostycznych
— Brak dziatan kontrolnych
— Niewtasciwie przeprowadzone dziatania kontrolne
— Niewtasciwe zalecenia pokontrolne
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Nie usuniecie ,,niezgodnosci” po przeprowadzonych audytach
Brak realizacji zalecen pokontrolnych

Zaniechanie konserwacji, remontow

Nieterminowe wykonanie konserwacji, remontow

— Zuzycie elementéw nawierzchni:

Wady ukryte w szynach
Pekniecie szyn w torze
Ztamanie szyn w torze

Wady w obszarze zgrzein szyn
Wady w obszarze spoin szyn
Zuzycie facz torowych
Pekniecie ztgcz torowych
Ztamanie ztacz torowych
Zuzycie biologiczne podktadow
Zuzycie fizyczne podktadéw
Uszkodzenie mechaniczne podktadéw

— Zuzycie czesci rozjazdowych:

Nadmierne zuzycie czesci rozjazdowych
Ztamanie iglicy

Pekniecie iglicy

Ztamanie opornicy

Pekniecie opornicy

Ztamanie krzyzownicy

Pekniecie krzyzownicy

Ztamanie szyny taczacej

Pekniecie szyn tgczacej

Ztamanie kierownicy

Pekniecie kierownicy

Ztamanie tacznika kontrolnego

Pekniecie tacznika kontrolnego

Ztamanie tgcznikdw miedzy iglicowych
Pekniecie tgcznikdw miedzy iglicowych
Pekniecie ztgcz torowych

Ztamanie tacz torowych

Deformacja w planie i profilu

Niewtasciwe wykonanie prac naprawczych
Zastosowanie do naprawy niewtasciwych materiatow
Niewtasciwe odnowienie rozjazdu

Kradziez lub dewastacja elementéw rozjazdu
Zuzycie biologiczne podrozjazdnic

Zuzycie mechaniczne podrozjazdnic

Zuzycie fizyczne podrozjazdnic

Uszkodzenie mechaniczne podrozjazdnic
Nieprawidtowe doleganie iglicy do opornicy
Uszkodzenie zamkniecia nastawczego
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— Nieprawidtowo wyregulowanie zamkniecia nastawczego

Urzadzenia srk i tacznosci
— Zadziatanie urzadzen srk powodujace nie ostoniecie sygnatem ,stéj” odstepu blokady liniowej, zajetego
przez pojazd kolejowy:
— Niewtasciwe dziatanie urzadzen blokady liniowej na skutek kradziezy
— Niewtasciwe dziatanie urzadzen kontroli nie zajetosci torow
— Szkodzenie urzadzen srk na skutek wytadowan atmosferycznych
— Awarie systemu zasilania urzadzen srk:
— Awarie sytemu zasilania urzadzen srk na skutek wytadowan atmosferycznych
— Awarie systemu zasilania urzadzen srk na skutek powodzi
— Awarie systemu zasilania urzadzen srk na skutek dewastacji
— Awarie systemu zasilania urzadzen srk na skutek kradziezy
— Awarie systemu zasilania urzadzen srk na skutek przepiecia
— Awarie systemu zasilania urzadzen srk na skutek uszkodzenia rezerwowego zrddta zasilania (agregatu
pradotworczego)
— Awarie systemu zasilania urzadzen srk na skutek praz remontowych prowadzonych przez wykonawce
— Urzadzenia tacznosci bezprzewodowej:
— Awarie sytemu zasilania urzadzen srk na skutek wytadowan atmosferycznych
— Awarie sytemu zasilania urzgdzen srk na skutek dewastacji
— Awarie sytemu zasilania urzadzen srk na skutek kradziezy
— Nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen radiotacznosci
— Nieprawidtowosci w pracy rejestratora rozmow
— Urzadzenia tacznosci przewodowej:
— Awarie sytemu tgcznosci przewodowej na skutek wytadowan atmosferycznych
— Awarie systemu facznosci przewodowej na skutek powodzi
— Awarie systemu tacznosci przewodowej na skutek dewastacji
— Awarie systemu facznosci przewodowej na skutek kradziezy
— Nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen tacznosci zapowiadawczej
— Nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen facznosci straznicowej
— Urzadzenia dynamicznej informacji podréznych:
— Niewtasciwe dziatanie urzadzen systemu dynamicznej informacji dla podréznych

Elektroenergetyka trakcyjna:
— Zerwanie sieci energetycznej
— Zpowodu udaru
— Przez dziatanie oséb trzecich
— Przez sity natury
— Przez pojazd kolejowy
— Obnizenie sieci energetycznej
— Przez dziatanie oséb trzecich
— Przez sity natury
— Uszkodzenie elementdw instalacji elektrycznych
— Z powodu dziatan osdb trzecich
— Z powodu dziatania sit natury
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— Utrzymanie sieci powrotnej

Uszkodzenie sieci powrotne;j

— Inne

Oszronienie sieci trakcyjnej
Oblodzenie sieci trakcyjnej

Obiekty inzynieryjne:

— Nieprawidtowosci w utrzymaniu tuneli liniowych i obiektéw inzynieryjnych:

Dewastacja elementéw zabezpieczenia ruchu pieszego na obiektach:
— Barierki porecze

— Chodniki technologiczne

— Windy

— Ekrany zabezpieczajace przed porazeniem od sieci trakcyjnej

— Silne zadymienie

— Niedostateczna wentylacja

— Niewystarczajacy odptyw wod z obiektow

— Niewtasciwe osygnalizowanie wykuszy

— Brak osygnalizowania wykuszy

— Nieuprawnione zajecie wykuszy

— Brak oswietlenia

— Niewtasciwe oswietlenie

— Niesprawne oswietlenie

— Niesprawna instalacja p-poz.

— Brak wymaganych oznakowani p-poz.

— Brak wyznaczonych drég ewakuacyjnych

Zablokowanie drogi ewakuacji z tunelu liniowego na skutek:

— Woykolejenia

— Pozaru pojazdu kolejowego

Uchybienia w akcji ratunkowej w tunelach liniowych na obiektach inzynieryjnych:
— Brak drog dojazdowych do tuneli i obiektdw inzynieryjnych

— Brak placéw do zawracania oraz technicznych dla sprawnego prowadzenia akcji ratunkowe;j

Pojazdy kolejowe:

— Niekompatybilno$¢ pojazddéw kolejowych z urzgdzeniami przytorowymi:

Zaktdcenia pracy licznikdw osi

Personel kolejowy:

— Btedy wynikajgce z niedyspozycji pracownika:

Spowodowane chorobg

Spowodowane zmeczeniem

Spowodowane uzyciem alkoholu
Spowodowane uzyciem srodkow odurzajacych
Spowodowane innymi powodami

— Btedy wynikajgce z naruszenia postanowien lub regulaminéow:
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Nieprzestrzeganie postanowien regulamindéw technicznych
Nieznajomos¢ regulamindéw tymczasowego prowadzenia ruchu

Btedy druzyny trakcyjne;j:

Niezrozumienie prawidtowych wskazan urzadzen sygnalizacji

Niezastosowanie sie do wskazan urzadzen sygnalizacji

Niezatrzymanie pojazdu przed sygnalizatorem wskazujgcym sygnat ,st6j”

Niezatrzymanie pojazdu przed wskaznikiem lub w miejscu gdzie powinien sie zatrzymac

Uruchomienie pojazdu bez wymaganego zezwolenia

Niezrozumienie ograniczen predkosci jazdy

Niezastosowanie sie do ograniczen predkosci jazdy

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci

Brak obserwacji drogi przebiegu

Niepodanie wymaganego sygnatu diwiekowego w miejscu wynikajgcym z osygnalizowania lub
zapiséw w rozkazie pisemnym

Niewtasciwa obstuga przetgcznika kierunku

Brak reakcji druzyny trakcyjnej na wskazania urzgdzen ETCS

Niewtasciwa reakcja druzyny trakcyjnej na wskazania druzyny ETCS

Niezastosowanie sie druzyny trakcyjnej do wskaznikow przy wjezdzie i wyjezdzie z linii kolejowej /
odcinka wyposazonego w ETCS

Niestosowanie sie do tresci rozkazu pisemnego lub polecen pracownikéw posterunkéw nastawczych
Nieudzielenie wymaganych informacji przez maszyniste pracownikom posterunkdw technicznych

Zagrozenie przy przewozie towarow niebezpiecznych oraz przesytek nadzwyczajnych:

Niewtasciwe postepowanie przy przyjeciu do przewozu przesytek nadzwyczajnych:

Brak powiadomienia dyspozytora zaktadowego lub dyspozytora liniowego o uruchomieniu pociagu z
przesytkg nadzwyczajna

Zagrozienia dla srodowiska naturalnego:

Emisja do srodowiska substancji z przewozonego towaru na skutek

Zdarzenia kolejowego

Kleski zywiotowej

Ekstremalnych warunkéw atmosferycznych

Przekroczenia dopuszczalnego stopnia zatadunku (przetadowanie wagonu)

Czynniki naturalne:

Ekstremalne temperatury

Intensywne opady deszczu, gradu, $niegu

Wichry, huragany, tragby powietrzne

Wytadowania atmosferyczne

Wstrzgsy tektoniczne
Mgty

Podrézni oraz osoby nieuprawnione na terenie kolejowym:

Przebywanie w miejscach niedozwolonych:

Przebywanie oséb nieuprawnionych na terenie kolejowym
Wpadniecie miedzy krawedz peronu a pudto pojazdu kolejowego
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Wskakiwanie do jadacego pojazdu kolejowego

Wypadniecie pasazera z pojazdu kolejowego

Wyskakiwanie z jadgcego pojazdu

Woychylanie sie przez okno

Nadmierne zblizenie sie do krawedzi peronu w czasie przejazdu pojazdu kolejowego

Uderzenie przez odstajgcg czes¢ pojazdu kolejowego

Jazda na pojazdach kolejowych w miejscach niedozwolonych (schody, zderzaki, pomosty wagonow,
dach pojazdu kolejowego)

— Kradziez lub usitowanie kradziezy

Elementow nawierzchni kolejowej

Elementow obiektdéw inzynieryjnych

Elementow stacyjnych usrk

Elementow sieci elektrotrakcyjnej

Elementow LPN

Elementow usrk na przejezdzie kolejowo-drogowym
Elementow urzadzen i obiektéw do obstugi podréznych
Elementow nawierzchni kolejowej

Elementow obiektéw inzynieryjnych

Elementow blokady szlakowej usrk

Elementow sieci trakcyjnej

Elementow LPN

— Dewastacje:

Elementow obiektéw inzynieryjnych

Elementow stacyjnych usrk

Elementow sieci elektrotrakcyjnej

Elementéw LPN

Elementow usrk na przejezdzie kolejowo-drogowym

Elementow urzadzen i obiektéw do obstugi podréznych

Elementow nawierzchni kolejowej

Elementow obiektow inzynieryjnych

Elementow blokady szlakowej usrk

Elementow sieci trakcyjnej

Elementow LPN

Dziatania z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej i/lub pojazdéw kolejowych pojedynczych oséb
i/lub grup, skutkujgce naruszeniem istniejgcego porzadku prawnego (przemoc fizyczna, uzycie broni i
tadunkéw wybuchowych (lub imitacji oraz fatszywe alarmy bombowe), uwolnienie tadunkow
trujgcych)

Naruszenie lub manipulowanie urzadzeniami srk, sterujgcymi, zabezpieczajacymi, sygnalizacyjnymi,
ostrzegawczymi i oswietleniowymi, sygnatami i wskaznikami oraz wywieranie wptywu n ich dziatanie,
w szczegoblnosci przez ich uszkadzanie, manipulowanie nimi i zmiane ich usytuowania lub obrazu, a
takze ich nasladowanie poprzez ustawianie w poblizu toréw kolejowych $wiatet lub innych
przedmiotow imitujacych takie znaki

Niszczenie, uszkadzanie lub czynienie niezdatnym do pojazdéw kolejowych

Uruchamianie pojazdéw przez osoby nieuprawnione

Nieuzasadnione unieruchamianie lub zatrzymanie pojazdu przy uzyciu hamulca awaryjnego
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— Manipulowanie przez osoby nieuprawnione urzadzeniami znajdujagcymi sie w miejscach i
pomieszczeniach, do ktérych dla oséb nieupowaznionych dostep jest zabroniony
— Umieszczanie i usuwanie napisoéw, ogtoszen, oznakowani bez zgody zarzadcy infrastruktury kolejowej
lub przewoznika kolejowego
— Dokonywanie czynnosci grozgcych wywotaniem pozaru:

Wzniecanie lub uzywanie ognia

Wypalanie traw
— Wyrzucanie niedopatkow

Palenie tytoniu w miejscach i pomieszczeniach, w ktérych obowigzuje taki zakaz
— Podpalenia
— Podpalenie obiektow kolejowych
— Podpalenie pojazdu kolejowego
— Podpalenie przewozonego towaru
— Wznoszenie i przewozenie rzeczy zabronionych na podstawie odrebnych przepiséw

Organizacja:

— Nieprawidtowosci w zakresie wymogdéw formalno-prawnych
— Mozliwosci utraty dofinansowania unijnego
— Nieuzyskanie odstepstwa od obowigzujacych przepiséw

Zagrozenia dla ruchu kolejowego:

— Przebywanie zwierzat w skrajni taboru

— Witargniecie na tory zwierzat

— Przyczyny wynikajgce z dziatalnosci zwierzat na terenie bezposrednio przylegajgcym do torow (np.
podkopanie skarp, nasypow, przekopow, uszkodzenie elementdw sieci elektroenergetycznej, usrk itp.)

3.3 Analiza kryteridw znaczenia
a) Skutki awarii systemu

Najgorszym mozliwym scenariuszem wynikajgcym z wprowadzonej zmiany uwzgledniajgcym istnienie barier
zabezpieczajgcych poza systemem, jest nieprawidtowe wykonanie robdt skutkujgce wykolejeniem pojazdu kolejowego z
ofiarami $miertelnymi.

b) Innowacja wykorzystana przy wprowadzeniu zmiany

Niski stopien innowacyjnosci. Uzyte zostang powszechnie stosowane w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i Unii Europejskiej
technologie, rozwigzania konstrukcyjne oraz sprzet i materiaty. Wprowadzona zmiana nie stanowi nowosci dla PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. jako zarzadcy infrastruktury, przewoznikéw kolejowych oraz uzytkownikéow przejazdéw
kolejowo-drogowych.

¢) Ztozonosc zmiany
Zakres wprowadzonej zmiany z punktu widzenia jej technicznej kompleksowosci nie jest szeroki. Zgodnie z projektem

prace majg charakter modernizacyjny o normalnym stopniu ztozonosci

d) Monitoring
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Na podstawie oceny ztozonosci i innowacyjnosci systemu uznaje sig, ze proponowane rozwigzania s rozwigzaniami
standardowymi, powszechnie stosowanymi przez jednostke organizacyjng Zarzadcy Infrastruktury, odpowiedzialng za
przedmiotowa linie kolejowa. W zwigzku z powyzszym zmiana nie wprowadza niepewnosci zachowania sie systemu po
jej wdrozeniu (tzn. w trakcie jego pdzniejszej eksploatacji).

e) Odwracalnosc¢ zmiany

Wprowadzona zmiana z technicznego punktu widzenia jest w petni odwracalna cho¢ ze eksploatacyjnego nieracjonalna i
nieuzasadniona. Powrét do systemu sprzed zmiany, pogorszytby bowiem parametry infrastruktury linii kolejowej oraz
bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

f) Dodatkowosc

Ze wzgledu na mnogos¢ prac prowadzonych na liniach kolejowych objetych opracowaniem brak danych dotyczgcych
przeprowadzonych zmian ocenianego systemu, ktore byty zwigzane z bezpieczenstwem.

3.4 Ocena wptywu znaczenia zmian na bezpieczenstwo

Wykonawca uznaje zmiane systemu jako majgca wptyw na bezpieczenstwo lecz nieznaczaca.
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